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,ACCELERA CON
SERENA
AGGRESSIVITA'

Si trlrta di ura citazione delÌa .irista Motor" dopo a\er
collaudato su strad! la Tfiumph GTó. Ora, perquanto imba i
b i c t o * e  a G I 6 . ,  r  ' l - l l o  \ 4 r f k  2 ' . p p - c " e r . ,  u r r  \ e r \ i o 1 c

Concepito in basc alÌc'Spftnfe" che t.ioniarono a Le Mans, il
molore della GTó Ma.k 2 vi mcrtc a disposizione 10,1 t'hp c ùna
relocìra masima di 177 kn all or!.
Mont.tc in nracchi|a. Girate Ia chiave dcìl acccnsione. in 7
secondi e nezzo lvrctc ragsiunto ùna veìo.ità di 80 kn aìl ora.
In pfesa d i ret ta s i  hanno iscgucnt ì  la ìof i :  6496 km in I
secondi, 80112 km ì| 9 secondi. E perquanto scattartc sia
I'accelerazione. il notorc d! 1998 cc e i suoi poderosi sei
cilìndfÌ alranno senp.e un lunzionanrcnto doìcc e silenzioso.



177 km ALL'ORA

Grazìe alla nuova sospensione posteriole jndipendeDtc, la cT6
Mark 2 è caralterizata da ùóa nigliore tenuta di srrada e
srabilità in curva chc conserlono di sfrutrare al massimo le altc
prestazioni della lettura oltre ad elinìinare i ca.ichì cui vengono
sottoposli gli assali in tali condizioni.
ta GT6 Mark 2 tiene bene la strada nclle cùrve, anche se st.elte
e a velocità sostenute e senza ilminimo sbandamcDto.
Ad aumentare la stabilitiL della vettura iú curva e la tenura di
stradaprowedoDo due lreniadhco di srande diamelro,24ó ún,

sulle ruo!€ anteriori. Tali fieni rinlnngono esenti da fading e vi
of l ro1()  rna n,aJsrorc ' icure/ /d \u r rade basrarL.
La linea aerodinamica della carrozreria. ora provvista di speroni
sia neua parte anteriore che in qùeìla posteriore, caratteriz2a
L aspetto scatlante della CT6 Mark 2.
Si tralla di ùna veltura leloce csicùrasutuna lalinea. Lestetica
della linea è combirata con la perfeziorc meccanica Leyland chc
sìgnifica 'ticurezza -
L^ c rrozzetia aerodinanica comporta una slrurtura robùsta.



NELLA MASSIMA SICUREZZA

Il tclaio a cofiruiro dr due nervllu.e e tra\cNc in profììati di
!cci!io. l'osicdc ùnr sospensionc coft pletanlcnle indipendcntc
cone puru frcni! disco. I potcnlifreni delmodclb Mark I d nno
un ritardo massìÍm di I s. cquivllente a ura distanza di lÍcnata
di 9 nìctri a una velocilà di :lE k allora.
ll pa.abrczTa panoranrico è costruilo in crirllìo di sicurezza.
Ilpiantone di gùidi rcìcscopico sicontrae nelc:lso diuno scontro
di una ccrta cnrúa. Il cope.chio dcl cofano è ince.nierato ncÌla
sua estrcnlitd anrerìorc c qùindi nor può apri6i in co6!

Altri ialtori di sicurèz2a: lc po.tiere sooo prollisrc di serrature
d i sicùreza spcciali. La cappoxarura dcl cru$otio è x bbondanrc-
' f c n r c i m b o t r i r e .  l ì ì u r o r r ù n o \ | e r i o r c c r a c a l d r r u a e r L u i d \ r c r (
scnrprc unà buona visibilità posteriorc. Cìrazie ai tersicrisrauo
r duc velocit.r c i dùe ldvlcristallo si hr !na visibilità pcrlctia
iù a!,rnti quando piove.
Inlìne il .assio tuinimo di stcrTlla della lerlur. è n]ino.e dl
s . r le  p jcd i .  quel lo  d iqùaìs i ls ia l fa  aùto.





1T7km ALL'ORA
NELLA MASSIMA
COMODITA
Le comprovate ca.alteristiche me@a.ilhe Leyla.d della GT6
Mark 2 v€Dgono ora integrate con ùn maggiore confort per
render€ più aselole Ia suida sù strada.

I s€dili awolsenti, con schienaù alti, vi offrooo comodità ad
ogni istaDle sui lunghi percoBi e vi traucngono saldamenle in

Anche se superate il mctro e ouanta vi ci poreÈ accomodare
senza toccare iltello della veltura o senza doverlo fare rial2are.
Se i s€dili sorio rcsolali sul massimo alr€slo pofedore, non
dov.ete !to%r!i di .rrivare al volanle p€rché anche quesi'ul-
timo si può .egolare.

Non ocrore aprire i fin€strini pe. la irorilazione. Nella CT6
Mark 2 il eldo afoso . il to.pore vengono climioali a mezzo
condotti aria situati in corrispondenza del pavìmento e all al-
tezra dcl \iso. N€i ranncìli laterali posteriori poi ci sono delle
fcritoie da cui esce l afia.

Sul cruscolto impiallicciato gli strumenti sono raggruppatr in
modo da consrntirne la lettura a colpo d'occhio da pa.te del
guidatore e senza alcuno storzo-

Il fr€no a fna.o è incorporato nel lussLroso bracciolo @ntrale.
La leva deì cambio è cofa e maneggevole, per cui si rìuó
efletruare ùna selezione rapìda e plecìsa delle mare.

II pavimen'o è rivcsrito da una Iùsruosa moquere

Non solo c'è posto p€r due persone nella CT6 Mark 2, ma cè
anche uno spazioso compalimento
bagagli ir cùi si possono sisredùe
facilmenîe tÉ valigie di disEt€
dimensioni. Inollre, sotto il vano
bagagli c'è uó ripostiglio portapacchi.

Quindi non potrete andare a raccon-
tar€ agliamici ch€ in una autosportiva
c'è appera posto per il pettine e lo
spazolino da dcnti, p.r lo meno
per quanto riauirrda questa vettura.

Accesòrio fa.ollotíto: Sedilì poste-



CARATTERISTICHE

Carozaia: Dùe porriere, du€porì.ca.roz$ia gran tù.ismo. Carozeria
in pannelli di aaiaio. Parabrczz curvo. Poni.rc aprìbilj ìna\antir.ov,
visrc dinncsrini srelolìe défl.rrori oricnrabili anricoúenre- Lunouo

Tappedia: imirazione pèllé in P.v.C. espansÒ.
EquiDaasianoto genenlc I Pa.te supcriorc dcl cru$ouo. pafe ante.io.c dcl
r ipù i ig l iÒ e  comiL i  por ic rc  ,ono tu r le  'mbor t i re  e  r i \e ! r le  rn  rm. ra / rone
pcllc ir P,v,C. nero opa.o. Crlscotio in impiallacciaruraantiabbaslianle.
Moqueîle. Anco.aasi per cìnlur. di sicureza, Braeiuolo cenÍalc
imboulo. Tereiíistallo parabrcza a due lelocirà e riposizionamento
autonatico azionati da morore .lcrîrico siuato souo ìl cofano. Duc
lrvacrhlallo. Due avvhatori rcústici, P!rau.ri cromari. Soeroni anteriori
cromali e provlislì dl inseri di gomna !c.a, Cerchioni ruor€ tipo
sDÒ ivo. Ruota di scorta con oncuúarico. Bo6a arrezzi. nanolella e

tuci: Fai sigillali incassati, Lùcidi snzionanEntoe ilr(licalori di direzionc
rd azione combinara. Lùci post€.iori, nci di .nero e rincrtori inteSîali,
frro iluminrione rarea cromaro, Duc lucr Étroóarcra.
St.Menti: Indierorc di vcl@jla, contasiri, indicarcre temDeratuú,
indicarorè livello dèl carburantc, spic h'hinose fa$io abbasliarte fari,
Drcssione olio. acrsione e indicalori di dirczìone.
ConÀrdi: Volarle (pignone c crcm.elicri) a t.e rue (ri\'61irc in oelle)
da 381 mm con rcsol@ione rel*oDi@ di l0l mm- Chia* a(ensionc,
nlanopola úlvola aria, inte..utlórc tergicristallo, nanopola lalacrisrallo
c in lc r ru l lo rcp . inc ipa le luc is lua losu lc rusco l losoro i lquadros t rudcnt i .
Seleziode t$cio Ìuminoso fari a frezzo lcvo situaia sul pianlone dì È!idà.
con intcrrullore Iucì inrermircnti. Comando autonatico indicatori di
direzione a mezzo lcva piantone di suida, Pulsalle alvnatore acustico
Nl mozzo del volante. Inr€.ruftore spia luni.osa di cnrcrgenza e spia
tuminosa sulcruscotto,
S i r l rmî , ion€ b .E/e l i :  R in . . r .s  i . .  compan i -c  ' c  hae.A l  .pé / . .  . J  J reùJ
j  j cd i l i  p ro \ \Àro  d i  \an i  r iposrk l io  ro t ro  i l  fun ' lu .

Lunghezza
Larshca Gopn lc manielic)

' 1714 mm
. 14,18 frm

postenore
^ltca.la tcr6 (con caraco)
Dianelro di ste%ra
La.BlEzza scdìle (ciùcuro) .
Largheza sedile (f.a le pofticrc)
Altcza sodilcìcl!o
Dislrna diniha f.a volanîc c scdilc
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alle \tlcnà di Pr6a direu. l. t. t!
I0 mialiah 497 625 88J l3tu
l0 kh all om 109 38? 551 810
veh ' t r  d  reerme pk . r i  t2 . t  m re  'n  n rc 'a  d r r€Ud lò2kmal lo ra .
ve Ì4r r i  J  rcA ime nùroc  dr  lm0 s r r i  mrn .  'n  p resa  dre  a .  r2 lm a l l , r . .
Vclocirà nalsioe orsisliat€ nell. m!.ce internedie (corispondenti a un
rcSrme nrotore di ó0o0 Aìri/din.l

i
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SosD.nsione: ANTERIORE Sospcnsbnc indipendcnle a bassù p€riodicirà
con braccioscillanti con hoccole elasrichc- Molle elicoidalicomandare dà
ànholiizarori idraulìcìad azionc dircfa e barra sîabilizatrice traversa,
POsTERIORE SosDcnsione ìndìocndcnre con b.accì oscìllanti inferiori
c bal6rre semielhtiche montate tias\csalmenteche asisco.o anche comc
Jdrculà/roni \uperi.n 'lella sosn n)ione. Rassi porrinrr con monrrrurr
clastica. MoziproKisti di crscìncui a rulliniconici.
!Ìeni: tEni . di*o sùlle ruore anrcrìori. d iamcfÒ del di(o 246 mm. Fr€nìa
rdmbu'o. diamc'ro /0J mm p.r 3: mnr .li \pscnrc. I'po a sdnas ar\ol-
Acnr r  c  ro lsen t r  iu l le  ruorc  Do\ lcn .n .  Suóer f i c 'e  u r i le  'o rd le  to7? cmr .
Il pedale aziona idralli.anentc turti e quarlro i freni. Una le\a a ma.o
monllra cenrfalmente aziona m*canicallcnre i frcni Dosrc.io.i, Rìlardo
massrnìo 1,0 a. cheequivalc ad un nrrcsro da 48 kn all ora in circa 9 mclri.

AIreza lsena d.ico)

sÙbarÒio ca.buranrc .
Nlotorc
Scxrola cambio
Ponle posFnore .
Ì -  p iJ  ro  - . " rcdd ,  (  ru . , ,n  r .cJ . l , l , J .

^ sÈco
C-mpler"
Pcso lordo nasimo
Tddo: DopDia nervarura in profilaliicon spèroni.
Rmrc: Tipo a disco di aeiaìo. Ccr.hionc {,5 J.

4,1,3 Iltri
4 ,5 l l l r i
0 ,85l i Í i
0 ,5? |nr i
6 ,2 l i t r i

N66 kg
916 kg

|  120 kg

Ca@g8irla antcrìorc 1245 mm AcNl@zione: Gamnì. dcllc r!(Eiul
' 1245 mm

. 102 mm

. 495 dú

.  l l 4 5  m n ì

48-80 tnì rll orn 3,0
497 kn lll o.a 8.0
0-80 tn all ora 1,5

0,,12 m l
Altczza itrtÚna masùda
Vul -m< basas 'd io

0 97 knì all or! 10,5
Vclociià m.ssina: 177 kD all'ora a scconda deÌle condizioni.

^ccessori lacoltatiri: olcrdriveecr lc duc nràrccsroerio.iazionatoeleltricx-
nr.le a mezzÒ leva nrontata srl piunldìc di sùida, rapporto: 0,8 : I con
un rapnoiÌo dr 1,89 all'assàle. Scdiliposleriore difoftuna.

. 864 nrnr

Ntororc: 6 cilìdd.i. 1998 cc, îlcsag8nr ?4,? mm, corsa 76 mnr. Rapporto
dì comprcssìone 9,25 : l. Pistoni in lcga di àlluninio. vahole azionarc
n mezo aste di comando, Albero a somili supportaro da 4 cusinelti di
banco, corruzioúe robusta in accirio staùp.ro. Ventilarore a 8 palc da
ll7 mm. Lubrificazionc fopala dalla coppa dcll olio ai cùscinc(idi brn.o.
rcrc di hieìle è runi i cuscincrri dcll ilbc.o a camme. Fih.o d€ll olio tull
lìow . Due carburaiori Srrorìbers. Frizionc dcl tipo a membrana di
2ló mm a conando idraùlico.
Scalota ombio: Quanro mrre in a\lnri c Nronaaia. Marce in nranri
coDplelanenle sincronizare. Ing(raggi clicoidali silcnzosr.

Pesa dircua 3' 2r li Rerronrarci.
Rappon i  I  1 ,25  l .7s  2 ,65  3 ,10
Rapporli generali 3,27 4,1I 5,82 8,66 10,15
Albcro lrÀsmìssione con cuscinctri 3 ftrllini.
Ponteposieri.rè: Trasmìssione lìnalc a nrczzo Biunrocardanicocon siùnro
I{orollcx, MÒntato N incastcllarura in gÒmúa.Ingranaggi conicj ipoida i.

Polenza n.ssima 104 hhp a 5300 siriimh,
Copp i !  mass ima 16.11  kgm i  1000 g . i / ' n in ,
lequi!alenri a 10,2 ks/cn' b,n,e,p.)

w n lnitk, ti n&ríh.arc I rrez:o l

Qì4Laù,n\|\ùaùùilì.t..Iqia
I v,aì d@ tueúLa ù<ùitch. .

I tui rdlni e k dte ùttotúo.ù4
4 un r6atrùE ktù ad Eîda ( a.th,K rú,i-
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