




,:

TRIUMPH

.:

LIBRETTO USO e MANUTENZIONE

StamPqîo rld
STANDARD TRIUMPH SALES LTD.

COVENTRY, ENGLAND

Mehlbra del Leflaid Motot! Gtoup





Introduzione
I
lE jb.Liùnn le nostt c piu t'irc cangntulntioni pet ld felice scelîa che Lei ha faîto

acquista to Ia tuo,a SpùJirc Ttiunph e Le poryiama it norîo beweruto nella cerchia degli
appdssionaîi dí wxùe sportift- Nel monento in cui inìzia uha uaw espetienza di guida con una
rcttura a sospensiani inlipendenti su tutte e qudttrc le t ote, ca fàiano che l'eleganre linea de a

Sua Stilne, a..oppiaîa d roburte rurcttetistithe mercaniche di nadema concezione, prccurcÀ a Lei
una suùld siîura, ph&tole e scewl da ìnconrenienti, che giustiÍcherà pie anente la Sua stelta.

I nostrì îeolici sa a tiusciti ad elininarc nolte delle più îastidiose opent,ioni dí nanutenzione e,
nelo stesso tenpo, hdn a dotdto la wttwa di patticol,tri dispasitiui di sicurczza, che.ri augutíano non

debbano elserc nai spetimentati, na Ia cui prcsenza Le consentità di suidare con nassíore Jiducia-

\

Nel Sua intercsse ed ín que o de a Sua SùîJne è staîo studiaîa uno Schema dí Manute zíone
(he wffà osservato scrurolosanlenîe nelLe nunercse Stazioni di Senízio degli agenti Ttiunph.

Se le ptesra.ioni della Sua vtuta le prourcranno quall:he drbbio, si titolga al Suo
Concessionatia Ttiunph il rpale sarà ben lieto di poùe a Sua ,:onpleta dkpariziane la prcptia

espetíenzú e le prcptìe atnezzahtrc.
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Importante
In hrtte le commutricrzioni

tig|riùtrti l'Ashterza o i Rimbi.

si Pl€ga di cltarc il rumero di

mat.icola dellr letturu (telaio)

POSIZIONE DEI NUMERI DI IDENTIFICAZIONE

Nume.o di natricol.-Pannello sinistfo del va.o motore
(si può vedere sollevando il coraro)

Numero del |notor€-Sulla sinist.a del blocco cilindri

Nume.o del @mbio-Sull. destra del cart€r della frizion€

Numero del ponte poferiore SùÌla scatola del difie.enzialc

Nonsì $uronó Kronsabirni sùne ibrnziùnir h d.$rnionicon sa PRoDUTtftcE si turyi Fnùrio
q * | l .Dd i f uhch . f n . ' . r n . . . g . i èÈ fÙ l t dod

pc r . , dano l l oDc ,qu lL j ún

[ ' - -



Elenco
dei

Capìtolí

Scrrture e chiari dell. pofle ..

Ruotc e pneumtici

Manutenzione droreria

Shtema di .ar.eddamento

Appa.ecchi di controllo, inlerruttori e comandi

Lubrilìonii nccomandrti

Tavola della riterià inpieSata

Imp'ànto e l€ i t r ico - . ,  . .  . -  36-40
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S T R U M E N T I  €  C O M A N D I

Fig. t

l .  lnd icaLorc l i !c Ì ìocî rburrnre
I lnrefuuorc d rvvidnrcnto
:1. Coùtagirì
.+. Indicitore lìnziuì nìenro

hnrpcggìalùi

6 Pomcìlo inLcrrunorc lucì
7 TcnnonreLro rcqu
8 (bnuuratùc luci
9. InÌeruttore hnìpcSgirlori

l:. I'.drìc della Ìtiùìc
I l. ^7zcfaîore conlrchiloùetri
1.1. Lc\a freno a ilr,ro
15. Ironrello comrido Sl.rrtel'
16. Ponrello .omrndo condì-

18. lnlc.trftore nDlofc d.ì ri-

lr. l'jonclÌo del hvicrlsnlh)
10. l'}ùrcllo deÌ rer{i.risúlLo



S T R U M E N T I  E D  I N D I C A T O R I

I  comNfd i  c  g l i  s t .uùcnr i  i l l ùs t ra l i  l r  l rg .  1  c  dcrc f  t ( i  nc l Ìe

l i rg incche seguono $no s is rc i ìx l i iù  pos i / ro fc  ta lc  { [  P .únc l le re
h Nn\sinìa Iirelliri di nìxno\ c la Dini,rr fossibihiì (li eùuc.

l l  con tach  L(nncr i  o l t ,  e  ! (1  ì f ( l i c r i  e  là  \eL( r  ta  dc lL r  !e l tu rùn
ù ig l iù  ed  ln  ch i lon ,c r . i  . f r ,  .  cÒ. ì f . cn( [  .nchc  scrucnr i
ind ic . ro r i  { ind ic r r i  con  le t t . re  (h  (d l  x  l c )  )  :

I  c  c ì f re  co f ì f rese  n . ì l  . | t f lu f r  so tú  lLcc  r r ,  o  deL lo  !1  1 , f ìù r to
in r l i c .no  ì .  d is lxnz .  pcrco ,sx  i f  ogn ì  r , r ! i11o .  pu tehù \e rer to
r / / ! r r rc  i l l i  t r  cnT!  I ' t ,  u /c tu fe  a  nccs : r ro  sPLn{ . rc  \c rso
lx l rocg i ra rc  i r  scn !a . r iÒrnrn ì i l  ponrc lL ìch .s ip , . l ln {x \ t rn
i l  t r rs$  \ouo Ì ( )  5 t .um.n lo

I  c  c i l .e .oùp, rse  sor lo  i l  ce i l ro  dc l l )  s rùn ,enk)  ] , rd ,eano h

f t reo fe t rz r  { lobr l .  cc lh  \ ! r r ! f r  c  to$ofo  ù \a f rL .onrL  ! r | ( l r

Nr  l c  y r f  e  op . , .z io . i  d  f r r r r tcn / iÒ. . .

(cl Luce di Ìia lbbaglinnli

l  I r . | f r , ' i (  t u  r u  |  ' , " . r . ' .  , r  h ' . .  n r l l .  ' r , , ( , , r o .  i
dcccndc  con luec  I  ossa  qurn( to  \cnsÒ.o .cc$e le  ÌL ' . i  rhhrs l i r f r i
. . 1 . J ,  . . . ' r ! l  r . ' i \ . 1 !  ,  f . r . t 1 . . . c . i i . '  . 1  e
lc  lùc l  .dabbrg lh .L i .

(dr Lùce di \pia pressionc drll'olio
l- indicrrÒ.c liosto in trrs$ .l ccfltr) ncìlo slrunrento si

. ( . l r J e - o , . , j e . e r a . r t r .  r " , r r \ , . i o n e e : r \ p e 8 r e
qurndo i l  n( ) rofc  l i rnTn'n.  o l r ru i l r ) in inìo.  Nelcaso i .  cu i la  luce
I iJring! rc..srcon ìlùororc r reginrcnornrle. fc.nìlre rlmolore
c conr .o l l i r .  l l  l i le l lo  dc l l ì ) l io .  Qualù qucro rosse es t to .  l i .e

"  
! o , . r . . , , i J r j  i r o . , U f  l , (  r l  r , n r r .  J i  1 . , b , , . r ' i o 1 (

rc) Luce di \pi, dell'a.ceùsion.
L-indìcrkrc Foro i'ì bnsso a dcsrrx nello slrunrnto si

r .J  1Jr .1 ' '  ' . . f  ,  i  :  q ' i . ,  .1"  4 i r  ' . ,  r . .  l - . (cc1. ion(  ( : i  \pcgne
!(n i  L.ùnref l i rcdc l  rcg inrc d i  da7ìonc dc l  i lo tÒ.e.  Sclà luce
R,ss. ri.úne reccsa esislc !rr guasto rcl sisrÈnìa di rlcrricx della
hnrrcr i r  chc dc\c cssefc c l i f r  ndto i fÙcdi r lamcnlc.

I



STRUMENTI ED INDICATORI

( onlagiri
l l  contdgìr i  s i tuato ! l la  sn js t ra dc l  conlnchiknrct r i  ind icx h

lclocirì di .otazìonc dcl ùolore ìn girl {l Òriruto e.l è mrrclro
cof  lml t id iv isor idd 0a 6.500 g i r i .

Il scrlorc colorato indicu prrlicolxri precru/iù chc lcngono

Indicatore lìrello cÌbrrrnt
L nìdicaîore di lncllo dcì carburlire scrn.la il conrerùro

l fnrossimaronelserb i lo io Quando I  accers iorcè inser i r . .  l  rSo
oscj l la  lcn lamcntc$l ln  sc l ld  gr ldur t .  ed inr | iegr  cr rcd ùn m nulo

Quardo l 'ago s i  è  fxb i l izz i to .  non ù *)qgct îo ar  nro\ inrrnt
del la  lc l lu .a c  s i  nruo\c r to qu.ndo s i  rbb$s.  i l  lne l lo  o s i
disinserislr I-!c.cnsion..

l-ùce di spia Indietore di diczione

La luce verdc di spia dell indic!torc di direzione, situata fia il
cont!gìf i cd il corldchilomcîri,si accendead inlermittenzdquÀndo,
con l accensionc inse.i1a, sì aziont! l lelella dell ihtcrrutiore.

Qudlortì ltì luce non si acccndessc. significa chc siè bruciala la
ì.mpadd anr.riorc o posÌeriore dcl hro ve6o cuisiè spostata la
ìc\cxi. ved. pag.40.

sì  ha ln  rcù1peràtùra nonîx lc  del l 'acqua qurndo lago è
sposralo nel scttorc cenlrale del quadrante. Se l'a8o si sposla sul
scttorc piir rll(). lìrmare innnedirhmcnle il motorc, lasciarlo
.allrcddarc c conrdlurc il I'\cllo dell acqua ncl .adiatore.

| i L ,  ì



C O M A N D I

coùlANDt

Conando ac.ensionc luci (Fig. :l)

L interrutlofc dcìlc hrci è situalo sulh destia del qurdro di
corlando c s dcnriJìca con il di\eg.Ò di un frrc acceso posto sul
poùelkr di coúà.do. l)er n..€ndefe ì iìri anrcflori, i lìfrlifr di
posizione anterb.l e posteriofìc qùclÌo dclÌr lrrgr. Llru.c if fkri
il ponrelÌo îno alÌa prin lrcca d rfrcsro. Pci otLenÈre ...he
I  i ì luminaz ionc  dc l  qurd fo  d i  con ì r f ( lo  l i r  c  r  londo

Inter.trttore d'accensiooe e d'aúirn.ùto (Flg 5)

L ' in re ru l to re  co . rb inaro  pe f  l . cccnsLofc  c  la \ r .n rc f to  è
pos to  $ l ì !  s i r l f r i  dc Ì  qur l ( l rc  d r  co f r r fdo  c r l  a / ionr t , )  da  urà
.h ia \e  YaÌc  che se . !c  anchc  fe r  L r  ch iusur r  de lh  por r .
L ' i . te . ru l to rehrqrLr tL roposz ion i :  l  Of l  nc Ì Ì . .ù r l cpos iz io rc
Ìa  ch ia \e  puòesere  ln .e ra tae  f i t lmt î  :  Ìg r  r io r " laccc fs io fc ) i
3  S t . Í  ( . \ ! ianrcnro) : : l  Aux i l ia r ) '

Con Ì .  ch i . l c  in  pos ìz io f .  \ c | t ' c . l c  O l ì  ,  pc r  i . sc r i , c  i l
c i . cu i ( r  ( ì iacccrs io fc  d ia r ! ianc fk r .  g i ia .c  in  sc fy ì  o . r r ro .  l ' e r
' . .  r  l r ' ^ r " . .  r l  r " '  .  . i r .  ' o
orar io  î  ibndor . lua .do  i l  n ro lo fe  s i i cc .ndc  lasc ix rc  h  ch i r \c .  chc
t ( i f l , c r i  d lh  posz ionc  lgn i l ion  r  sc  i l  n ,o ro ,c  no f  r  Ncccn lc .
p . ina  d ì . i to , ta rc  Ìa  ch ia rc  rc lL r  pos iz lo fc  Sra ,L  rLLen{ lc icch .
i Ì  moLÒ. ino  d i  avv ìa . r . .$  \ i  \ ia  fc r îa1 . .

I ,e .  ì . \e r i ,e  ì l  c i , cu i tu  ^u \ i Ì i r , !  g i . r i .  La  ch i r \c  rn  senso
àn l io ra . iÒ.  fx rendo drLLa fos ' iù ,€  d i  O l  Querà  Òterv  o .e
prcroca Ì isolxnrento del cir.uiro di a..enslone c p.rneue l ù$
dc Ì la  f !d io  qu .ndo i l  ! c ico Ìo  ò  l ìnùo.

INSERI ] \ IENTO CHIAVLl
ACCFì.{SIONE
AVVIAN' IENTO

alI
J
h



C O M A N D I

. t

I  s .gucn l i codufd i  wb c lener i  ( fu  s in is r r  r  r  dcs t r r  f cLLe Lo ,o

Pos iznnì r  de l  { lu rd rc  d iconr .ùdo ( l  i {  r j ) .

Cofi rr.lo tcrgicristillo

Pcr  mcnerc  i r  rz io rc  r l  re rq ie ,n rx ì ìo  Ì i r . , , !  i t  l \nùc ì to  c

T . . ,  ( ' r  p - "  t 1 1 r . . r ,  l l  r L  r .  r "  ' ' 1 . ,  u l

fos iz io fc  d i  r i i ro$  r lh  t ì r \e  de l  \ c1rÒ.  l l  l ! f r i . j i sL r rk r  
'ùnz tÒnr

io lo  e .n  l rcc tns iL rnc  insù i l . r .

r l  c .n rando (1 .1  l ì \ î c f i s ( iL lo  \ r  u \ ! r , )  ins t .n rc  r l con ì . r fdo  de l
rÙg ic ,  n r l lo .  l l f r re  ì l  lÙ | ìc l lo  ner  Ò . rc fc  ù f  ge l lo  d i  In lu jdo
su l  f r r rb ,czza  nc l lÒ re$o ùonre f  ro  i r  cu i  l .  s | rz rÒLc a i r |c rdoro

S c r J h \ a c r j s l l l l . ) r i r r . r c i ù u r i l r z / r r , ) p Ù f n . r , r o N f n  o , t r l
f , c  i c0e  . fo . r l )c rLarzk)  rc i l  fo rc l lo r l cLrn . ro l îc .

I O

lnterrtrlore nxriorino ri\crl.latorc
ll ùrrorino (lcl .iscrldr rùc. chc ò rziomr() da ùn inlcrrùrrore.

puo rsr6i ltf lì)fTare li cÒfentc (l rfia fteddtì o c.tdr.
I , c r  r l l l n rc  l l  d ro ror i fo  r ìùovc fc  t  in re r !úorè  !  s in is r fa  e  pcr

s|fgredo . de\rfu

Condizioutor. dcìl'a.i,

Q lcsb  conì r fdo  è  co l l cgoro  ad  rLnr  \a l ro t r  s i tuara  nc tc i rcu i to
dcil rcqur dcÌ r.rdi.rorc cJ è posltì ùl riscaldrrorc_ t,Ù arerc it
n , rs imo d i  ( l (nc  t i rdc  r  fo fdo  i l  pon ic lb ,  p ren ìc r lo  pcr
'  L . .  r  i .  i ì . . .  '  

] '  
- .  ' ,  ,  

"  
e r  n r o i e  . r . J r 8 o r ,

Ponrcllo comundo "Stîri( '

F .  l ìos rÒr l  c f rcml r i r  d l r ia  dc lqu ld tu  ( l i co i randoc  scr lead
a(rcchlr.la flirceh p.r litciÌirarc h rrfen/r tì Iìcddo. Prina dl
ririrc il poùìrlkì sirrrìo in serso orrrio e pÙ fàrto fikrrn.re in
F{\r/i,ììe di pr ..rà rrjrrflo in scn$ tìntiorrrio (\edcfc |!|Îcrzx
r  n \ l lÒ  a  p rg i f i  14) .



C O M A N D I

Commutatorc luci (liig. 7)

Poro sul  l i . f t ( r ìc  dìguida cd lz ion. fo da !na le \ r  \nùr î r  I
der l ra.  i l  connìurarùc lL 'c i  | ! , .z iora {namcnrc quando i ln lcF
rùttore di {cccnsjonc, posro srlla destrà del contachilorretri, ò
sposta lo in  luor i  nc l t ì  f r i r ]1a o nc l ì .  sccondr pÒsi / ionc.  Pcr
otlcncrc laccenslotrc dcllc sole Luc dì poszionc, muo\erc h Lcvrl
!er$ l  a l to  i  la  los 'kDc 

jn lcnùedin è quel la  pcr  i l ì r i  abbrSl  rn l i
e la l)osi?ìofc inlcrn)rc pcr gÌ andbbaglirnLi

Sol le !àndo h lc lu in  d i r . / ionc del \o lanre s i  può lanrpcggir rc

Comando indicàlori di dirczi('ne (l.ig. 8)

Gl i  ind icr tù id i  d i rcz ionc sono conr^nd.r ida unr  lga por î
sulla sinistra del pixnkDc di gui.h. Muo!crc ìa loa \erso I rlk)
per girùrc a sinistrr c \crso iì bisso per \oltr.c r dcsùr. ll
funzionanìeno dcgli indicarori di direzione \ienc $gnrlaro dr
ùn{ sP,r a lúcìr \crdc pos|{ $'l ctrNcono.

I c tronrbe . duc to|rlrtar \cngono azioù.te f'rcircrdo ìì
pùhartc poro rl ccnlro dcl piarr.rre di gùida.

Pedali frirn,ne-frcno-lccelc.ator.

TmLL.ndosi  d i  corrdrd i  comuni  n tuLLe lc  vct ture nof  è
neccssanr rlcunr splcgrzionc sùl loro frnzionaircfro.

I lgu idr( rc  r ico ichc I  rcncfe i lp iede abi rualmcnrc r t tog-
g laLo $ l  pedr lc  dc lh l i l /n 'nc poúr  rd ùra rapidr  ur la  dc lh

l l

;

I



CONTROLLI

Regolazione condizionanento dell'ùria (Fig. 9)

Iì condizionanrenlo dcìlarìa è regolato do duc vllvole a
cernierA pole5o11o i crùscotli vicino nipiedi. Qùîndo le cernìere
soóo chiùse la magSiorpa.le delhcorcútcd-ari! !icne indiriaitl
ve.so ilporabrezza pdr s8elarlo o sncbbixrlo.

Qu!ndo le cernicrc sono conrplctrmenre alertc la maggìor
parle del nusso dellhia è diretlo leso le ganlbc, nrcnlre p€r
posizioni nìlcrnredie si hnnro distfibuzioni propofTionali

Frcno à mno (Fig. l0)

Per applica.e iÌ licno sulla rùotd pofefiorc rirffe l apposit
ièla e iernrarla f'remendo sul borrorc posto ìn cinì!. I'er liberarc

ilÒollolino d'aresto, tirare la levÀ leggerme.re indielro; quindi

Larr dcl embio (Fig- I l)
Sposlando la leva canbio dallà posizione fojle si oxiene

l inncro deìle vrrie nìarcc nel modo:eguente:
l !ebcità (non sincronìzzata) nuovcrclaleva asìnhrra ìnavantj;
2' lelocità (sincronizaÌa) muovere la levà a siriltra ìndieroi
l^ lel€ità (sincronìz72ta) muolerc la leva a destra ifl aventi ;
4^ lelocità (sinffonizzata ) muovere ìa leva a desfa jndielro;
rerrom rcia spingcrc la ìcva ió basso spostandolà a sinisrra in

lnncstarc Ì! relroNafcia solo a vcicolo fe.mo.

lìis. l0 Fig, ll

-t



CONTR()LLI

Rcgolazionc scdili (Fig. 12)

Anbedtre i sedili sono regolàbili soÌlevando Ìa lelclt! posta
cstcfnamentesotto ciascun sedile e facendo sconcre il scdilc stesso
fino alla posizionc dcsjderlta. Farc ìn modo che li lèu ri innest
nel dente d'aÍero piu vìcinÒ. I. nùbedùe i sediÌi lo schicnaÌc si
p iegr  i ,  . ' \a .  |er  ié \or? r . ,e \o J  I ' r  I 'J  . ,

Regolazione piantone di guidà (Fig. ll)

Pe. ragjoni di sìcurczza rl pilnto.c tclcscopico di guida tuò
riertrare in .aso di uro, diùinuendo .Òsl i l]ericÒLi dì lesioni al

Quefo disposilirodìsicùrezra hà il van taggio dl pe.merrere la
-e8o a ? o.e de ì  . '  .e / /a del  \^ :  |  .e :  q ' , {  '  o fc  l io  .  p 'o  \c
necesaria, compieni neì .rodo segnente:

L Lavorando denlro a l lab i rx .ob a l len lare i l  confodrdo ( l )  e
sv i tare lnv i ieadesagonc(2) inremoconchia!ead. t t rd i  l " ( l ) .

2. Allent.re i dùe Dìorsettiche n$ano la coÌonna efenr..

Fig. t2

3. Regolàre la colÒ.na àll altezzr deslderata e slri.gefe i

NOTA ll fia.rone di guida no. può rlenlrare se è già
regolalo rella posiziore tii, bassa.

Usando la chi . Ìve dì  l "  ( l )  sLr ingere fo. te enrè rè v i l l  e
bloccare il contodado (l).

Ì 3

. :rta-I

t3



N O R M E  P E R  L A  G U I D A

\ORI\IE PIR L.{  CL ID.\

^yriamen(0 del non,re a frddo

ConÙol lx fc  i l  l i \c l io  del l rcqud ncl  r rdì r ror . .  quclb d. l l  o ì io
c.  sc nscssrr io ,  r ipr isr ina.e l l  l i \e l1{) .  S.  ì l  \c icoÌ i )  nof  c  \1.1o
ùsr lo dr  nrd l i  g iof r i  c  la  bÙzin.  ò c l rpofut r  i [ i  c ! ,bùfu lù i .
l (D. fe.  r icnrpìr l ix r ionrndo h le \cr( r  for .  rL | r  fo . ì | .  dc] la
bcn/ina. L. ìcqqen rcsisteú/ chc qu.nr lc\cr(i fr. \icn. .
cct tare qur fdo ìe cr f rcre dc l lc  \xschct l r  sono f ic fc .

Dis in.enrrc i l  l Ìc t ro a nr i ìùÒ.d xccc aN chc Ì r  le \ i  de l
canìbìo sia in {oìle. Sc ìa sr.gbne ò rì.ddr ririrc r lìn(lo il
pmcl lo  ( lc l lÒ *Str (cr ' :  sc h r .nrpefurur .  è  n i rc  r i . r ,c  r ) lo  a
nrct i r :  quxndo fa cr ldo nof  ò neccssr f i { ,  I  un,  { lcLLo s l r  er"
In\crendo l i  ch ia\e.  ruorr idoh rc.n '  ( l . r r ! .  iD posni (D.  d i
rcccDsionc. si pro\ocr lacccnsione i.lh lucc di spir c(ì il
iùnz io iamcnro dc l l i fd icarofc dcÌ  l i r . l lo  del  cr rburantc.

t)ùlla torizionc di acccnrione (n!rndo olrrnonNnrc lr
ch i r \e i r  sc isoora,  b.  s in,c  c  i f  Nzionc i ln ìor( Ì i fo  ! ì i . r \  i r r ìe f ro.
Nof  rppenr i l  nn) ldre s i  .cceDdc f ihsc iare Ì r  ch ia lc t l !  chc
(n1re.À ru l (nmr ic .nrentc in  |Ù\ i rd,c  dr  rcccnslonc.  Qur om i1
mno.e non doressc reccndeAi rl prnro ren'îti\o non rll-..rcre
ì ì ì rcraz ior .  f rnì r  chc i l  mol(n ino d i  r \ \ i . . ìcnto s i  s i r  i t f  rNro

Non nppùnù il rr)tofe si rece.dc f,eÌncrc ll |Dnreli{, d.llo''Strncr' n nìerà cors! (cliùr ricddo) o x lordo (cìinu ùnù) e
\ c i J ' c i l , ' ù r o . n , . ' n r  c | d , . 1 . , . d ' . .  . ;  .  .  

" . 0  
!  r . '

r ! f ' . .  O ' r \ u o l (  ' / : ^ r , i l  . , , ' , . c . . 1 . ,  f e 5 .  r .  r , . . \  . | | . ! .

di sIir dcll accc rsioùe e dcll'olìo, cò st!ùì îd indicrrc iÌ pe.lìllo
tun/nrùmenlo delli dinxmo e dcl sisrcnìi di lubritìcaznnr.
Qualo( una dcllc duc IL,ci rinrancssc accesr. fe.murc il tuotorc c
r i .e ,crre la  cùsN del l incoivenicntc.  I l  fdscurare quer 'uhinr . r
ofe,r/ ÒÒc pu(i |rocufurc gra!ì (hnni al nrotuc.

l)ofÒ l a!\ iîDr.nto lìNù.a dci cilindri è nr'ninìù sc sj riscrlda
il m)r(ne par rcndo ÌcnrrrìcDîe. DUrchè la ìùce di sDi{ dcìl'olio si.ì
spcn(r. Èicof 5 igliabilc .ccclcra;c I rcppo ìl nùror; pcr d tlrettrrnc
il riscxlddùrenlo. Dra è b$c tcnerc unr \ek)cità di ci.cù 40 Knrlh
hnchc nor è fossibile lrc.ìerc siro in fordo il ldnreìlo dcllo

Sehleùpcf ! rur !ònr i {c . l  u tudcÌ lo  Staner"puòxncheesscrc
supcrrlN. E\i[re di rcccìera.e rroppo úcùrre si rÀ scaldando
i ln ,orore.  Ur tcnÒral ( r incorporr toncls is tcnìrd i raf l ieddamenlo
k  . l J  t .  . .  b i l e , .  r , . ' f i l  '  i . . , d i r ' , . r ' o d e l r r o , ^ ( .

Arriunrnto dcl nrotore à caldo
Pct irv\iarc un motùc già clldo premc.e ilpcdaledcll àccclcm-

rofe lrno rd un rc?o dcllî sua corsn prifta di inncsrirc l iorefLll-
'Ùc di rccensi(rìc. In qucsro carì lo Srarlci- non \r ùsato.

Rodaggìo

Non si .ipct.ù úai I jul'tjcien/r ìr neccssirù di etlcÍuare !n
corcr lo  fodaeSrÒ, rn ! r róLÒ dufxf lc  i  r i ' r l  L000 Knr d i  guldx
re l r r r r  sL ( rc !ono lssesLùc.

I



N O R M E  P E R  L A  G U I D A

Durante iÌ fodaggio ìe sedi deÌÌc \aholc si N$cstono. pcrtafLo
è ncccsario conrfoll.rc la coDprcssionc for aNc.r rl ro{laggn,

Se si a\csscfo corrp.cssioni (livc6c nei \i.sÒLi cilin.lrl. si
conslg l ia  Ix  sner ìg l iarura del le  l r l ro let  così  lace.do s i  posofo
e! j lare u l ler ior i .ontrÒl l i  x lh  d is i r lbùzlo.e pcr  nrohi  cb j loDclr  .

Liniti di r.locitàr
E! i tàre d i  porra.e ìL n lotore ÒLtre iL  i inr i te  d i  pÒre.a.eÌLe

marce basse.  Siconsig l ia  d i  non re.ere co. t lnùrnrente r l  n ìorofc
d ì  r r r . B . r e { p q  o ( . '  i ' 0 0 g i r  |  ' r . o  |  î . r ' .  r ' c  i  ' r !  . .
Tuttavid ncÌìc fbfti .cccìcralc chc p.cccdo.o il canrl'io dr furcia.
è lec i lo  raggiungere l t .  b ie\ i  ter lodi  i  6 .000 g i r i r . ì i iuroì  guerr
vclocità di rorariÒne è indicarà r,l conrxgifi di u. seltof. .o$o.

Con Ìa stlgronc iicdda non circoìarc cor il radiaLore conr
pÌetaneDtc protctro da c!cntuali copcrtine.

L nrolto pericolo$ lar girùe ìÌ Drorore in un locale chiuso.
I gas dìscdfico sono lclcnosic sc dspirati possono essere lerali.

Eliiare lo sllÍàùrenro delli frizione ncÌ rrlmco irtenso e la
gud!  con i l  f iede abi rùaìùente.ppoggiato ! l  pedàle del ìa
ìizionci così iìce.do si producc ùn rupìdo logo.io deì disco

Qùà.dÒ h vcLLur{ è if dis.esx è pericoloso disinrestnre la
i i iz lone.on i l  cxùbio in .efato.

lf salia o ir discesa camblà.e di frequentc lc nra.ce. ma
eviLàre i càù1bì premarù.i. A iìeno che non sj trarti di casi di
. r ìe .8en2ae! i tare le f renrLe brusche.  I  ncnivannousal i  ln temPo
c Sr.dualmenre. Evlrare le bruschc sicrzatc. I-e fuP,de accclcru-
zloni, Ìe brusche ne.ate e le rupidc stcrzale pos!Ò.o provoclre
sbandrnr.nti deÌÌ. \cttùfr su sradc bagnale o thiaccrale. Se
c ò rccddc$c. fllascirrc il pcdalc dcllacceleratofe c dci lreni e
conl roÌ Ìa.c  cor  lo  s lcrzo la  veLLura nel  suo sbandam Lo.  f i .o  a
che le nore ahbiàno ripreso ade.enza.

Sc h vetLura ha ltr.ave.sab un 8ùado cd i lleni si sono
bagfat i .  asc iugdrel i  imf tedia lxnìenre f renardo !a. ic  vÒl te a l ì !
!c loc iLà d i  c i rcà l0  Knlh.

L .rfcDrnr.nrc pcricoÌoso tìrc assegnrùento su lrenl
b.{frri n c!$ di cnrcfscnzr. I corsit]iat'ile rzionarc dolce-

. 1  '  . 1  ( ' I (  l . '  . ' 1  r ' r  '  '  r l l '  q ' . { r  o o ( , , ' i o l r
d i . ì inu i rn doLelo lùe.Le h !upe. l ìc iedel ferodo espostu aÌ l  acqua.

t5

Suggerimcrti pe. la gtridà
Pf inra d l  a lv ia.e 11 morÒ.e acce. t rNl  che h Levr  deL . . . ìb .

Non ìNisrere nei  renrat ìv i  d i  a lv ia i re i ro s .  i l  Notore fÒn
lare,  i r  quanto s iscar ichcfcbbc bcn prcsto Ìa bat ic f i . .  Quando
Ìa lerùra è lern,a sPegfe.e Iacccnsiore. poichè hscirfdoìN
jnscrìra 

J)er ùolto tenìpÒ si può sca.ic.re Lx hxtLrrir È Lri ucirie h
bobin i  d iaha te.sbne.

La chìusufa del lo  Srn. ter"  nÒn appenr ps\ i t i l t  po i rd r l
r jsprmio d i  carbura. te e L iùìnx L unLrr  dei  c i l indrL.

Se la lúce d i  s f ia  deLL'o l iÒ r i , rx .e r .cesr  qu do ig i , i
.umcntanoi sPeg.ere innediar.ùenre lÌ nDtore e r.er.ùe i
guls to j  c iò può cscfc do\ ! to  a scrrs i ra d i  o Ì io .



SERRATURE e CHIAVI

La vcttura ò cquipaggiata con due serie di chitvi chc venSono
fornite dal venditore. Ogni serie co'nprende una chravc r testa
fotonda. che servè per l'accensione e Def la chiusura della porra
ed una chiale a testa rettangoìafc chc serve per la seraiora del
cofaro dcl bagagÌidio.

r . ì  .cgdc,r .  r 'ú . ru

Entranbe le portìere sono fornite di senatura a lcvctlà per
ìÌ bloccr8gioi ese si aprono aÌÌ esterno girlndo ve.so ìl baso le
ùaniglie ed aU ificmo spingendo in àvd-nti I apposita levetta.

La po.tierà sul lato del passeggero si può bloccare solo
dalf iiter.o. spingendo l. lclctt! ncÌ nrodo sopra descritto. La
poriera dal ìato conduccnrc vicnc bloccata ruotando Ìa chìavc

Per apfirc il colàno soìlcvarc al rhassiúo le due leve poste
Ìareralncnlc, ìn modo da sblocca.e gli incafri. indi sollevare il
cofano llzandolo dalla parle po(eriore. Iì cofano viene tcnuto
solÌcv!to da un asÌa arLicolata,

I,er la chiNum pieg.rc l ast! nclì articolazione certrale e
contenrpofarcanrcnic abbassarc ìl cofano. I'er il bloccaggio
spirgcrc in bas$ Ìe duc leve late.ali.

Fig- 15



SERRATURE e CH|AVI
Scrrrtura cof.no bagastiaio

^ ^ -  
P c r i o L  e  i l s  r 1 . , , T t  \ . , ,  o  o o  a b J g :  B  .  r , , d . c  t . , . ,  i . À  L  i l

D r r ' a r l r  1 n o . i  . o i r  r - . ,  \  t e r . o r d r r .
d  r ' .  . c : 4 . . . . r t  . r p p , r  o r / r | | . r . r ( .

i _ D J  \ . r  I  e  I  . r e  t i  r J r  s t r J .  . f .  p . r ^  r j o  ( .  . r (  D . c . . J  I
e r r d l d o  i , i  . l  a \ (  d i  r r e / / o  9 " .  , ,  . ( 1  o  , , ,  , , , ,  - , . ,

I l l appo de l  sc rba to io  che è  s i rùaro  dayd i ( i  d t  co t r fo  de t  vano

l l l jb lcdsr,  
\  

.op,e.p ,srr .ro.  r i  a r iJ lor. ,  re ,  1",  r  . r . ,  -
nrenL(.  cuperch o sre\sú.

. Pe. chludcflo basra prcmere sut copcrchiÒ fìno !|o sc.[o dr

Pe. abblsere il cofano
lrmrc indierrn l! pcrre
cfnrBr( flell afadi\upDono

j

f
1 7

Fis.
Fig.



R O U T E  e  P N E U M A T I C I

RUOTE c

Pcr un allineamento coretkr d.llc trrorc anrcriùi si richicdc
ur. conle.gerza di ùnÌ. I,6. Un ccccssno dìscorarri dr qu.fr'
nr ìsura,  dete ì in . lo  da uf l i  o  dr  r l t r . . .use rcc idenul i ,  prùo.r
ccccsiva usum dei pncunnric c(l !nr sterzxta difettosr.

Quindo la vettu.a devc f)sîcncrc altc velocità fe. lufghi
t ràll i, corne !ùlÌe aulostriìdc, i d lt i (li prc$ione co.sigliaîi . pNg. 5 3
lanro aumerrat i  d ic .a.  0.5 l t l r .

N O T A .  P c ' u r J b u J n . , r c n r . r . , J . n r . , d J a , c c c s r  i u , ' J n r ( i ' r (
!o(rJnrr  h J , f r - ( 'er /J  ( l  t , (sr r rc  u. ,  I  pn(unr , r i . , . 'n tc , i . r i  (
quelli f)ore.iori. La pressnDc \r rcgislrata senrpre î Bo.ìtrìx
tredda, cioè pri'm delì usodclh \ctlura: intàrticon il p.ogrcssi\o
scàldarsj dei pneùnìarici lx pr.ssi(tnc delle gonrmc pùòrunrcnrdrc

Pcr proìungirc la dùrîrr dci fNU fur ici si consìglia ìnoltrt di
.!itxre brusche Jìenate. cur!. r !.locirà ccccssne e di guidLìrc srl

Esrnr inare ip t rcunìr r ic l  ( l i  l rn lo ln  t rn lo e togì ic fc  j  l ixù
mcdr i  d i  p ic î r isco r r rdNlc chc fo$ono csscrs i  ìncasl r !1 i  rc l

Le haccie dì  o l io  e d igms$ l rnro asportate cÒn ùr  p. ìnno
inìbeturo d i  benzina.

RipdEzione dei pneùmatici "rùb(hss' ($na camere d'ari!)
Qulndo un corpo pcrror .nrc cDrr .  nc lpncunral ico. l -ar in  oon

li'oriesce a mcno chc non \cogr rimosso il corp. (erso. Sc

I E

PNEUMATICI

ì og-scrlo viele rolto si xlrà unx piccoìa perdila d'aria c sc il foro
è ubblslanza piccolo ò possibile ripararlo in lco us{ndo un
nl.srice specialc.

Qùalora la ne.!atur.! dcl pneumatico venga.imossa d.l
ccrchione è necessario, priùr' dlrimonlarla. spal'narc ncll intcrno
dcL cc.chìone un àdcsivo rfposrro.

Pcrsoì lc lu.e le  n,otc usî rc  l lc r ìcco,  d icu iè dot . la  l {  vct tun,
ncì flodo seguente:

tig.



R O U T E  e  P N E U M A T I C I

Inser i rc  i l  cr icco sol ( ,  ìa fposi t r  p ias l r r  s jLurr l  .e lh p. .Le
estcr.a di ogni bnghe.onc. in posi2ione intcùnedir lia ]t ruore.

Monlrrc ìa nuno\elh al crieo c furìr gìrare ir nulo da
soÌlelarc le ruolc sinist|c () dcrre, r sccofda dclh rcccsilÌl

Pmcedincnlo per càmbiarc lè ruolc

L Applicdre ìl frcno a nrano e nrcltcrc ùn cufco soLto un| dcllc
ruolc non da rnle\arc. preÈrihilùìenlc \1'l'o quclh dirgonrì
nrenl0 oPpor .ìlla nrota chc dere cssÙc L(n1r.

l. Toglicre la ruota di sco a dîl \ano portrbr{rLli.
icccrruùdosi chc si! rlh f'r$sioùe qiu\r..

-1. Adopcrafdo ì'apposira lcva. chc
portarlrczli. loglicrc la borchia dxÌ
prr2ialnrcnre i dndi.

4. Mctre.c il cricco in poslznnìc e rtlcvare l. rúotx. Questa
oPcrazbnc \a crlcrruatr con h nrassi,ÌA cù.a quando il
lc icoìo s i  l ro !ù su ur  pcndio.

5. S!itare coùrlletanrente i dtrdi, sosrituire l. rùota e riavvitarc
i d î d i .

6 .  ^bbrssarc i l  c f icco,  bÌoccxrc id  d i  e  r ìn iot r tare l , Ì  borchia
Poncndonc il bordo sopr. l incaslrc d€l cerchione c dandolc
!n colpo sNco coi la nrano al finc di incarrada.

si trola ncll.r bosd
cerchioóe ed allentare

. 1

I

l : i s .2 l Fis, 21
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TETTO SOFFICE RIPIEG H EVOLE

Tf,TTO SOFFICE

Il tcrto somce, in mlLeriàle polivinilìco, è conlenuto in una
bura di plaslica siturrr dierro !lsedjle posteriorc.

lì lclxìo disorcgno è sistem.ì(o Ìcl vano porlabagaglic qui
assicùrrro da una cifghiu.

Po sollerarc il terto:
Shcciare Ìd cinghia (ll. soucvare il teìaìo (2) ed incastrdrlo

felÌe apposirc dsole (l)sltuate nclì inlerno dclìr carozzeri.t (ved.
fig. l5). Aprne il tcl b ti.ando vcNo lavanti ìl lùbo anleriorc.

Spingcre il relaio 160 il basso c bìccarlo in laìe posi2iore
pef nì.//o dell'apposiro manicolro (4) e (5).

Fis. 23

h

26



TETTO SOFFICE RIPIEGH EVOLE

Fìcendo uso d i  ùnaf toneta.  apr i .e  leducchiusùrc ' r r Îornr t rchc
r b ' .  \ n o J d r .  i .  . ' \ d l r i  - d . f  r  ' e r  o r c  \  ' '  P  '  i r  ' \  ' u
rogle;dolo fa lh bu. tJ  d . !51 'd l r  l7 l

S n i e e d  c  ' e . . o . r l . e r o - r r , - l  ' a l  -  r u . J : 8 s  t d  '

r ' . ; , | | . ' Ò r c o c  r e l ' o D | , r e ? o J  . L  o  '  r ' { ,  i .  r o r
comc ìllust.ato a fig. 2E.

Tirare ìl tessuto del tctto àll i.dicÎro cd dgg.fc a..e iÌ boÍ{lo
fidbrzato (9 ) alla partc posLerlore dcÌl a Lr itrcolo ( 1 0). CornpleLarc
ì  at taccopoStcr io;ns! ;dociascunodcgl iaùgoì ia i  r rerr r toÚrt ic i

T imrei l  te l to$praaÌp!rabrez.  inùododnaggdnci r re i l  bor ' lo
rìnforTaro anlcriffe ll I ) ai rispeltì\'i !uL(úxtki (l l)

I r i g . 3 l

{



TETTO SOFFICE RIPIEGHEOVLE

.  
l  J  nJ .  

_  c  i l  . re , ' ^  .c  rd , ru rc  ,  tÒ,  . , . .u r ,  , .  .  . ,  . . ( .  , ,p ,  .
o .  r ( a i o  e  r r o c c i n u  c n n  l . r u r i m  n L o  t | l )

. o , , p r ( . r r e . . .  r l ^ , . , S 8 , . .  L r . . , o n , ,  r D 1 . c o , , . ,  ( 4 1  J i
. r ' r ' d  l . ì J g 8 . o  / 5 1 :  r r . .  '  o o c  r  . r c  L  J , .  .  - .  t r  I  o , t r

t . r  HrL \Ld  îcn \ ,  rc

, 
Q-L,ando ll lctio ion ò piu recessario. to si snùrla seguendo

. f '  .1 . :  l : t i " .  I  
, ,  

. '  g . , . . , ,  \ f ^ ,s ! , ,F  ,  r ,  .u , ,  s { , . . ,  i rt , . , r d ^ ,  d r ' - . d c  t  .  d . . ;  , 1  ;  ; , . i (  5  t  i c .  . ì 2
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MANUTENZIONE

MA\TJTT]NZIONE

In qucra p{rrc si dc$rjlono lc opcr'rrioùi (li lubrilìcazione
e mrnùtcnzione rìcccssrric al buon nianlc itùenro della lcttùrr e
ad una gùida scnza nlcorlenienli. Tuttc lc opcrdzioni descritte
dcvono esere cscSui tc .d in terval Ì i  rcgolu i .

Non si raccoDrunderà mai abbasr.n^ di usrrc e\-lùsnlnrnlc
lubrincanlc di rlrÀ qualilà. La lubrilìcarionc ò di londanrcnrrìc
importanza c ncllinteressc del Buidrrùc licne lorria (prgg.
50-5Ì) una latJclltì dei lubrìîcanli racconÌrndoii. Taìi lubfilìcanti
sono llatì ì nìigliori Per nrolli anni e \engono mccÒúandalidoto
molteplicì provc condotte in collNborr/ionc cÒn le Diftc

Nei paesi ir cui quesli lubrificnnri non si possono ùolare.
s i  consig l ia  d i  uMrrc r l r r i  ! rcnt '  cara l ter is l ichc s imi ì i .

Evilare l uso dl lubrilìcanti di basso lfczzo chc possono
dctcrlrinare ùnr ccccssivo usu.a dcllc parti e gudsti prcmaturi,
r ive landosi  per txnlo,  nc l  tenìpo,  ant ìccononic i .

'l-lgliandi di manùterzione
ft pcr qurlùnq|]t rl8ione il proprictario ron può efrettuare

il ìr\oro da solo. consigli,ìnro disgùire lo schcDa dr manuten
lionc apposit!hcnlc fudillo per quero modello. Ogni Stazione
(li Scrlizio T,ìunrph può eseguirc, a ùn brsro pfczzo prefisato!
lc operazìoni ìndicrtc nei ltgÌiandi contenuti ncl ìibretto di
Nrnùtenzrone,  Qu ndo lut t i  i  ragl iard i  sono st r r i  usat i ,  ì l

r  oPr cr . r .n  tuu " l l1 , , ( ' (  un u l r "o LDrcf l , '  ( l . r l  conccs, ionulo.I
I

I

I

I
2jrr 1



M A N U T E N Z I O N E

-,- ' .

MANUTI]NZIONE GIORNALIERA

Motorc (Fig. 34)

l  . :  ' . '  d i  1 i .  r .  L  '  [1go r  og! ,u eJ r r  ognr  cd o ognl
4 0 0  K r . r  . o  ' r o  ì r e  i l  i \ e  o d e l  o l i . a e l . r o , o e e
,ipristinarc rl ùvcìlo al na$imo.

Prha di conrpiere questa operazione, accerta.si che ]a
vcttura si lfovi su un piano orizzontale. Toglìere ]'àsta di lìlello
(1), pulifÌa c misufare loìio di nùo!o: se il livello corrìsponde
allé lacca intèriorc dclìasta è necessario aggiungerne almeno un

l.ivello acqua radiatorc (Fig. 34)

Slirare ìl rappo (2) e conLrollare ìl livello del liquido. onde
cvitare di uslionarsi. nel caso in cuì l'acqua sia bolenle, è
nccessario compiere con caulela quesla operèzione. A questo
pfoposilo si in conrpie.e ùn mezzo giro al tappo per lasciare
scaricarc h prcssionc deÌ vapore, quindi si può slilarlo com-
pleLÀúente. Rienpirc iÌ .adiatorc con acqùa pulìta fino a circa
2 cm. sollo il cÒllo del bocchettone. In qucsto nrodo jl ìiquido
ha spazio suficiente per espÀndersi quando viene riscaldato e,
in paÍicolare. quando si usa la soluzione antìgelo, lo spazio
luoto c!ìtcrà pcfdite di liquido e consegùenli diluizioni d€lh
soìuzronc qudndo si aggiunge aìra acqua.



M A N  U T E N Z I O N E

MANUTENZIONE SI ITTIMANAL.,

Ollre .llc opcmzioni dr escguìAi gio alùentc. $olgerc lù

ll nMnrc.i'ùcnro dcìla pressione giusta nci pncunut'c, c uù
litîorc jmportante pcr lù duraru deglislessi. .oncbè pcf li btrorr
clncìcnra dcllo rerzo c dclle sosFnsioni. La l]crditiì d rrir \aril
dr  0. l  a  0. :  a tnr .  pc.  sc l r inrnna.  neúnto ò iùrporunrc i l r ip . is t ino
scttimrr!lc dclÌN pressionc. I !rkri delle fressiodi rrcconlridrrc
si trov{no r pagina 51.

Bàt to i !  ( t ig .  14 c F ig.  35)
Corì r ro l l r re i ì  l i \c l lo  dcì lc lc t rk , l i lo  nc l lx  b{ l rer ia  c .  re

n.cessrrio. rggiL'ngerc acqua distil|rla îltf.rcÉo gìi ilposili
f t ! i (4)  per  po. t l r re i l  l ive l lo  d icr .  I  .n ì .  $pn lc  p l isr fc .

Pcr qucsta opèra2ìonc è prrti.olaùncnre urilc lrflrosiro
recipìcnre (l,ig. 35) Ac.errr.si cbe il .ecipi.nlc conrctrgJ rcaùr
dis t i ì ìa ta cd ìnscr i rc  i l  bcccucc o ( lcn l tu r is | [ r l l \ i  fÒr i  del i ì
bdt tcr i ! :  r icr tp i ,e  s ino ù l  ì i \e l lo  $pr t ì  ixd icr Ìo.

IMPOI{TANTE Non us.rc  mxi  luc i !  f iar ìnra in  quDlo l i
iscel. dì o$igeno e ki'ogcno chc iuoricscc dtrlla birt.rh p!ò

Pro\oc.re e\Pìosioni.

EsxùinxÈ i rcrlùn1|li dclla brlteria
e prorcSge.li con grtìso di lrsclir..
sutÈri(Ìù (lclla lriuÚii ogni co.fo
unr id j r i ì t  ùss lcù aì  ino lLrc ch.  i  ! r f i

e. se nccess,ìrio! Pulifli
Aspofr.e dalla parte
esr.ineo e rraccae da
collcgrnrnli siano bcn

{

I
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M A N U T E N Z I O N E - f . 0 0 0  e  5 . 0 0 0  K m .

1.000 Km.

Mol i i  pc/ r i .  f tacui  gùrmir io i i .  vn i  e pf ig loniÚi  sùbiscono uf
ine! i t r ìb l lc  r rseramento durrn lc  le  pr i rùc ccf Ì i f i  .  d i  ch i lonrc l r i .
Dopo chc la lellura ha pcrco,$ ca. 1000 Knr. si suggeriscc di
.iporÀrlÀ rl Conessioiarnr. il quale coùìpirà ìc operà2'oni
elencatc | .erro dcì | rr_qìiaùdo. $n/r ilcunr spe$ d
eccezionc delh sóslituzionc dcl ltrbfificdntc.

5.000 Km.

Ollre .ìi conlrolli da operu6i
sono necesstìr1 r scguenu:

\-Jonga trizionc e rreno (Fig. 3ó)

Pulìre i tappi dci scrbatoi, rimuoverli e conlrollare il liv€llos**:::i: ii.:i ;,, .'i ^iwffirWW
pr iúù d i  . ia ! \ i tar l j  a i  srb l lo i .

ogn l oSnl

NOTA. Con lusu.aAi dcllc pasriglìe il lilello del liquido
nel serbaloio dccresce. lÍ quesro caso però non è necesario
procedere ul riprislino. Qudloru il liveììo sisia abbassato molto.
conrrollrrc lo stalo dcììc prsriglie. Se qùeste sono eflìcienli
riccrcarc chc non !i siano pcrdile nel sistema. Si vcd! anche a
pag. 49.

Cerniere - Scrrature - Comandi

Aflìnchè lc cernie.e. le ser lurc ed iconìndi po$rno essere
cflìcienri ò consigliabile un8erlc con olio.

26



MANUTENZIONE a 5.(x)0 Km.

i

i . ,

I

Cambio olio nol0rc (l iL. -l7r

Ogù i  i .000  ch ikn ì . l . i .  in  cond iz ion i  r .  , .1 |  . l i  $ i .h
l i l l u r ra r .  p iu  a \ rn tL ) .  l i ' r  scohrc  l î  coppr  dc I  ,1 .$ i tL ìLdo i l
tappo ìnd ic . ro .on  u f i  , i t cc i l  (1 )  e  dopÒ r : , .  . i r \ \ i r x l , ,  i l
u t i fo  f ieDìp i f .  con  o l  o  D!o \o  .dùro .  Qùcsr .  d  s ia i / i  tu l r
eserc  var id ts  d  l ccon lx  chc  c  co fd iz ion i  d i  gùnh s i rn .  I  i ,  o

Fa\oreLo l i  ì  u fgh i  v id {g i , !Ls l r rdcscLr fc \ . Ì i cscn / r  foL \ . r .
Nonù i Ì i  V l .gg i  n re( l i .  s !  sL fud .  sc rù . \o l l  .  roD f ' )chc

lcflrile e |ll1cM.
Sfarorc \o ì i  Ur r  qur lu t r ( lu .  dc l l .  s .qucn l r :

( r r  N !nrck \c  ! i r ì . ' c .  f i l 1c rz . .
(b r  ( ìùnh con b isse  rù , i f t r r rù fc

rc r  S I ide  |Ù1\Ùo\e  .

Se la  \c ( îu rx  \ l jn .  ùs r rn  n { r  c .n1F ' i / r ! ìe  rù  rùu l r r ( ì . .  \ i
cons iS ì ia  d i  au f r . f r . r .  l l  { r r ( lo  { l i  \ i \ cos i ( ì  de l lo  ( , .  r . rù \ r
dc ì ì rum.nb dr  tc r , tc rx rù ' .  cù i  è  $ r ro fo ro  i l  nùror . .  No!
usare  add i r i r r  chc  d i luLscr rù r  Io l lo  o  n .  d iùnù iscrno  l r r l i c i ! i r .

Un o l io  d !o ( lN{g i l ì .  ! r  sccL . lo  rL  cx rbu f . . , c .  f ro . \s r r .
usaLo .Òn b .nc i i .nJ  l . r  L . r  dL  f r t .  dc l l .  l c r t l r r  c ( ì  r  ì  r rc .  r fe
J r ,  , , r  i  ' .  J  j .

R ip . i r ino  l i r l l o  o l io  c rmbio_( l : ig  :17)

DÒf 'o  esse^ i  r \ l i cu r r r i  chc  h  \c t tu ra  s r  t ro \ i  $  u f  t r .ù
o . ìzzonr . l . .  tog l l c r .  i l  r r  \ ,  d l  I  ' c l lo  de l i  o l i r ì  ! l )  c  l i ì c . fdo  ù{o
d i  ùn  par r ' coh fc  o l  . k , f t  r lùnn l1o  ùù  1nn)  tùcù ,h i . -  i  ieDt i r !

h !crroh fiùo a che ìì ìi\cìlo Ll.llìnr) r.rgg,L ,,.rf lt! pJrre infqfio.e
dc l  l ì r .  ( l l  d i iù rodùz 'onc .

1 . . r . ' r ' ' l . l I r ( l r \ .  ' r ' , l . , , l ,  r f . . f  f r  " . ' , l  
r i , \ \ : r . ' c

i l ( i fpor  in l ì ì€  pu l i re

21
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MAN UTENZIONE a 5.000 Km.

_ __En

Riprhliro hcllo olio diftereditlc (Fig. 38)

Slnrrc iì tappo ìilello olio (2) e farcèndo uso dcllo steso
Òliatùe us{to per la scatola cambio e dello steso olio, rienlpire
ildiflerenri.ìlc lìno a ràgglùngere ìorifizio del lappo.

Lasciarc dclÌuìre l'eventualc olìo in ecceso prinr diriàvvil'ìre
i l l r fpo:  in l ìnc pul i re.

Depresori dci orburatori (Fig. 19)

Slilrrc ll rappo sitùato nelh plrte alta dcÌ cArburalore e
sfiìarlo. Rienrlirc ìc camere dei depressori con olio nofrnale da
nbtorc. Il li!èlb dellolio è giuslo qùando. utiìizzando il
pistoncinocon las|a conÈ indicaiorc dilivello. primn di.ìvvitare
comf ler . ,nrn( .  ' ì  r . fno d i .h 'u\ùfu \ i r \vcr lc  unc ccru 'es i . r rn/à.
Ria\vnare il r.ppo e lubri6c.re poi con olio la fnrfÀlla e gìi snodi
di conrando dcllo srrozalore.

Smorînrc i filtrì dellarìa c pulirli coó benzìnî. ìmmergcrc
icorpì filrftnri in olio dr motorc. lasciadi sgocciolare, indi
rsciugarlicon l]no r.aeio. QuNndo si rinDntano i nhri, acceF
rN6i che i tùi posii rl disopra deìla Íangia di attacco al carbura-
lorc siano corrcltarncnte aììineati con ì fori corrispondenti dei
h l t r i  c  deÌ Ìe Srrrn iz ioni -

La puli/ix dci lìlt.j !a ese8uilr con paficoìarc liequen2a ret
c.so irì c4i l. vctlùri lenga usltr su slrad€ poivcrosc.

1

' * '

.+
{
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MAN UTENZIONE a 10.000 Km,

Km. 10.ùlO

ì  ogni  Ìu .000 l \ r , r  . i  lor rn i , ì1o le  . r$rJ úT1". ' .  ,  r .  d  i  rJ  (
: l)er i Km. 5.000 oltre alle scgLrcnri.

-'. ,,/ ris. .,o
î i  ^  

r i l t ro  o l io  (F ig.4t ì
' Svitare il filtro lecchio d l blocco cilindri. Assicurrrsi cbc

I  1. ,  gu. , " r  / ion(  . l i  rerurd r r  J .na{ ,  i f  f r .Jo Biunf .  pL.- roo
1 pni r r  lc  su6erf ie i  d i  c .nrr ru c  iuh,  i r ,c . , rJùt  poì  mn olu.  rno '

awilarc il nùolo lìlt.o.

Pomp! alinertarionc .arbù.!trle (Fig. 40)
l'cr procede.c rllr pulizi'r deua pòn'px. slitar€ lr ritc (l) c

loglicre il coperchicrlo (l). Togliere la rcticcììa fillro (5) d!ììa
sùa scde c lalarl| con benzifl!. Facendo uso di ùn Piccolo
cacciavile raccare il sedinrerìto dal ibDdo della uschetta ed
asportarlo con un lb.tc sofiìo d rria.

IMI'ORTANTE. Fare îtlcnzionc î non danncggin.e ìa
lalvolina (6) nclloperazionc di pulizia.

Sc la gùar.ìzione in sughcfo (4) è ìndurila o roLLa. soslitùir'a
Ripore lr rcricell,r (5) nclÌ. sùà scdc, nella

lc$n posizione da cui è stala rolta.

Tappo di irhodúziom olio motore (FiS. l4i
Slitare iL tapfo (l), pulirlo con bcnzirî. lasciado sgocciolare

F i A . . l l

*29



MANUTENZIONÉ a f0.000 Km.

fis. Jt

Lubrifcazione snodo sterzo (Fig.42)

S\n.rc il r^lpo indicatr dall. fmcia, avvitare un .a@ordo
di irgmssnggio. Lubfificrre con olio dà ca bio con ingfassàtore
r f'rcssionc. Toglierc ìl ríccordo c riavlirarc il uppo.

ìMPOIìTANTE. Primr di elletruxre l opernzionc sollevare
lc ruote rntcriori-

Pulirc lc crndcle e rcgolrre Ia distùrza degìi elcurodi a
mr 0.6. Pulirc gli isolirrLi ii ccramic! e co.lRtlarc chc non

Irroy!re le candcle prin di rimonrarlc e scarta.e queììc

Spinlerogcno (Fi8.4l)

Asporlare la calorm c lî spazzola dìstribulrice.

Lubritìcare con pochc Socce d-olro linc i punrl urc (rl auc fff
(2)  c  l rc  (3) .

Ungere lcggernrcnle la superlìcie d€lle camme ed inicltare
circn 5 cmr (un cucchiaino da cafè) di olio da motore attraveno

Iri'r .1.ì it foro 5.

Pulnc e rdgistrrre i conr rÌi co.ìc desffilÌo a Pr8- 43.



HANUTENZIoNE a 20.000 Km.

I

1

Ogni 20.000 chilonìetri ripeterc le opcr.ÌzioDj ctleuuarc r
10.000 chilomelried aggirngc.e le scguenti.

Lubriff càzione morzo antc.iore

se ld \cr rurJ ;  us. ' r r  pcr  conr |c , r / i ,n l
antcr ior i  ogni  :0 .000 chj lonre i r i .  ln  nor ì r l i  condiz ioni  d i  ur)
questa operaTionc può cssere elLttuatr ogni 40.000 chilÒmetri.

Pcr ingrdssrre i mozzi:

Sollevare la l.r1e anlcriorc del vcicolÒ c \ rÒrtrrc ufr ruordi
senza faccare i tubì idraulici loglierc la pin/x $itandonc lc du.
vni di lissaggio cd appogginrla nì Íxxjo che non resri appesa {l
ruboidÉul ico( l j ig .44) .  I  r real lcnz ioneaI  nuDrcrodei  msamerI l
esistcrìli tra ìa pitrza ed il montanlc veficrlc,

Pcr toglicrc ilcappelkfto del nDzo- u$rc la chir\. Nr. Ì{)
A.F. custodita nella bors! rrtrez/i. Sfilarc la coppi8lia (10)
(Fig. 4ó) e toglicre i1 dado r coronr (9)c la rundella a D di feflro
(8). Srìlare jl gruppo .1ozzo dal pcrno iuso cd ingrasslrc dopo
avere asportaro lùtte le trùccie dcl graso \Èchio dai cu\,.iÌctti.

Ri'nonlare il nrozzo e Bli anelli dei cuscìrctt nel pcfir' a iunl
assicùftùrdoli cotr la rofdclla di Icrno cd il dado r cÒrofx
Ruol l ,e  ' l  n 'u /zo e ' r rng( 'c  r l  dr r lo  l ìn .h(
óella roiazìone, allentarlo .rllora leggcrmenrc c rerma o coD unr
.uova coPPjElia.

Rimonlare l i ì  p in/a . ì l  nrontr r te f rccndo.r tcn/roùe d i
applic{rc ruÍi i rasaùìenri roltì. RinNntare h .uora_

Per l aliro Nozzo, rjpctere I opcHzione.

nis- tl Fig. .15

11

I t@fuqf
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M A N U T É N Z I O N E

I

I
I'orpa acqua (fig. 47)

S! ìhre i l  t rppo e av\n{re ùn raccordo d i
ìnncstàre lingrrssalorc r pre$ionc drndo soÌo
Togliere il rlccordo e.l .ìvlilarc il rrp|]o.
Sic.zo (Fig..18)

Srilare il l!ppo posro sulla partc superiù. dclh scrroh
srÙzo. Avlirìrc un raccordo di ingrùsrg8o. Inrcsl|rc l in8fts

f_ sî tùc a pressionc dando sob cjnqùc co lfl 'lìgli.fc L ifgrasrtorc
,* cd awitare il liìppó- Frrc rttcnzione chc un .cccsn, dì grasn
.,d pùò danneggiÚc icopripohcr. :a gonnìr.

aMozi pofúiori (l ig. 49)
Slilarc iÌ hppo segnato con la f.cccix cd dvrit.rc ùn r.cco(k)

di fumssaggio. Inneúrc un in8rasrù'c a pfcssi(nrc ed in-
grasiire finchè ll grasso lì()riescc dtìl cùscineLto. loglìere il

raccokto cd n\\irrrc il lrppo. Ripere.c il proccditncnto con

Guidc dcl caro dcl lieno a mano (f-ig. 50)
Lubf i f ,ca.e le  gulde e i Ì  sc l lorÈ d iconrNnsazione con grasso.

Balesrra senielitticr l,osleriorc
Spruzzarlàcon oliooppùrc lubrilicann con un penncllo.

Clscinctto poste.io.c dinamo
Inictlrrc pochc goccie d oìio a !ìscosill ncdir attr.ìlcrso il

loro rccante Ia sÙitra OIL.

Scalolî cambio (Fig. l?)
Scohrcconplc l r t r ìentc l ì t iousr toesosl i ruLr locon. ì l l ronuovo.

Difleronziale (Fig. lit)
Scolarcconrplcr înrente I  o l io  usdtoesostr tu idoconal l ronuovo.

rngrassasg().

'1

i{
[ig- 18 t_is. 19 I'is. 50



M A N U T E N Z I O N E  C A R R O Z Z E R I A

NI.\ \T I  LNZIO]\  I :  ( , \RROZ7-ERIA

L{v!ggio

Lr  !c t tu . .  ! r  ld \ . l l  d i  l icquenre cof  rcqur  coienre Èd unr
stu_rnr  puÌ i ra.  Annorbid i rcc f iDruo\€È le i .ck,srrz ioni  d i  l rngo
con lcqur prinra di ùsxfe li sÈrgnr. Ofdr r\ilJfc tsnflìa(ùre. si
consiglia di non us{rc uno slrrccio rscrull(, Nr aspofr.fc h
È , 1 \ . _ ( J ' . ( . ' . r , i / / r ,  \ ' , i , , S . , ( . .  '  , , . '  t . (  -  !  1 1 ' ! i . . r . ' .

Pulilu.î l,arti cromatc

l 'c ,  p .csc,  ! . rc  h lu$f lc / / r  dc l lc  pxrr icùrn| rc .  l . \ r r l .  Ì€so
.d u\c iuerr lÈ pcrr . t l rn ,edre:  cù è n.cc\ r rn)  p r reolaùr .n lc
ndl .  rngione ìn\e x lc  fu.ndo nr .ggi ( re ù h p\s ib i l i ' r ì  d l
o . . i . l . / i ' r t r .  o e , , i  r r ' , ù i  f , ' i r p p i r e  l "  p . , r r r . , r  , . r . ' . r 1 . p , " r , r

lllùr(l c di urto e di .xl mc

l 'c f  rsnorLdrc i l  cr ( i i ì . rc  c  lc  mrcchic ( | l  u fLo us. fc  r lcool

l 'c r  ù i ta . r  c \cnrur l i  q fu l l ì .  puì i rc  i  \cr i  e .n ùnr  pc l lc
s nrolciùa unrìd! risc(rrr $b lrcr quc\ro u\o Prorcggcrc
ivcr f idr lco. ra lLo d l  c \ r f ru l l  pref r . r r l  I  I ) l \c  d i \ lL icor l  ùsrr i
fer l rcr rorref ia .  l  r l l  !pr r r r i  soùo nr l lo  ( l  r ì ì . i l id .  r+! , t r fc

Dopo ùn cerro pcriodo ìa !e.nice !x soggcttr ad un.r leggcnì
.\\(Uzionc supclìciale chc la rende oprca- Per .ernuùlc Ir
driginalc briìhnlcza. usarc. dopo iì hrrggio, ùn ìùcidanre non
xbfusno d i  buonr t rurca.

Pcf Ìa lorc dufxlr si consigliano i prcprrali a basc di ccra.
' ' r ' J o  o . r ò . 1 f . .  r l i , . \ p . .  l L r c  i l ' e . c h i .  . r r . ' r o  p r i r n '  d i . , f  n l  c  r g e
'  1^r" ro I  . '  I r ! tù(  'a .  J ,  o  rc ' . .  l . r ( rhrù,  -  J  pcnde dr l le  lo ia i
i .qu idr /oni  dc l l r , i ! .  . *e

Pulizia i'f.rr. rbitacolo

sta7rc afc c fuLrre L nterno oett rtrrrrcoto ogni vof,ir chc ii
fùcede rl hugglo delh carrczzcfir. Usdfc un aspirarorc n.f
rsponr.e d polverc drg l i  rngol ì .

I a\arc ld lrfp.1/crir con acqm licpidr c sapone. Non usare
deLersni chc porsrro rptortarc d.nni. Con ù. panno pùlilo cd
uùrido dsciusre rccu,.ìtlnrenrc ì. irptlczcria.

Puìire il crùscorto cd.il tÀnnello dci coùandlscmpre con un
l l r rno reggef ì tn 'c  rnroo.

\ '  r  r . . . , (  r ' ' . . r  J (  . .  t i . o d o r r i  \ , n i l . ' l

{ ì
1 "
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SISTEMA DI RAFFREDDAMENTO

STSTEI\,IA DI RAI'FREDDAMENTO

Ti 'xre r  londo r lpomel lo d, .onErJo dc l  .ncJìdJro,(  S\ i r r  c
i l  l  ppo supe' ro 'e cd dpn.c i l  ruhinJrr , ,  J ,  . ( . r ' i (J  J . r  , .  JLro c
(Fi8. 52). Togiie.c iì lalpo poslo $nh llrc fosleflorc defrî
del  b locco c i l jndr i  (F ig.  5 l l .

, Lavaggio
_ 

I,er manenere l ìnìpi n ro d i ra flrcddrnrcnl o ii picDr cflìciena,
Iavarlo accuraumcnic duc \anlc .ll.nno. Qùrndo si conPie
I'opcrazione convicoc toSlierc coùplc FenLc ìl (afpo dìscarico
e fare ìargo uso dìrcqu! cortnìe puLih.

I  mig l ior i  pc" iodi  sono in autunno pr imr ( l i  nrc l lc fc  l  r f t iqek)
€d in fìrinravÙ.ì do|. alerc t(tk! lrnlieclo.

vcdere pagira 24.

l-*"cristallo ( FiB. jl)

Esaminare il lilcllo dcll'acqua nel recjpiente in plastica. Se
nccessÙio, rìprÀtinarc ìì livello con acqoa Puìita. Durante la
st gionc ùcdda riempire ilrecipienle con una mis@la di.ì dialcool
.on i di rcqua. Qùera misccla impedisce la formazione di
ghia.cb sul Parabrczza.

Non usa.e soluzioni urtiSelo che decolorano lÀ lernicratura
d.lh car.ozzcria. daóncTgiano le spdzzole del lergicrìslalìo e le
guarnir'ori m 8()ùìnrn.

t
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SISTEMA DI RAFFREDDAMENTO

l
:

P.ec!ùzioni cont.o il gelo

Poichè non sìricscc a sca! ica,è corrfteLanrente il .is.aL{la(tÈ
dall acqua, jl danno del geb non lerà t.ele.uro $uorando il
so lo radiaLore.  Durà. te la  sragìone nedda p. | . tar lo  s ico.s igÌ i . .
anzichè vuotarÌo. di aggnùrgcfc aìlrcqua dcl r!di.lorc ùf!
soìùzionc antigcÌo (Pag. 50).

A causa dcgli cllcllicorosl!i dcllc rnuTlÒni xiLlgelo. f.cgare
i l  vos l ro Ncccanìco d inducìa dì  conLrol l ì .e .he lL  s isLeùìr  nÒÒ

,\ cèrlÈ L.frpe,r1u.c le soÌuzjoni di !c!ua c gìiccrìna asumono
unÒ srùto gèlar i .o$ chc inPcdisce ln  c i ,co laz ionc dc l l  acqua c
pùò bloccare lr pÒiìl1r dellÌ.qud.

Pcrlant(r prirìa di aggn'ngcrc l.ntigelo si pfcga dicon$rltafc
k' specchictto sottoifdicato. Nor u$rc la stcsd nnsccÌa anîigclo
per  p iu d i  ù .4 sLagionc !n quanto l  i r ib i torc s i  csdur ìscc cd i l  suo
u$ PiÒlungùto Può p,o loc, ì re laconosio.c del Ìc  par l ia  conlat lo

CONCENTRAZIONE ANTICEI O l5 _.,i

t() c

| ]a '

1 6 c 3l 'c

può par t i fc  iùmcdi l rancf  tc

Linite di sicurèzza:-
L iquido à11o sreto gelat inoso.  L{  lc t tùra può pr | . t l rc  dofo un b.e!e
Friodo di rìscaldanrcnto.

Limite minimo di sicù.ezza:
Ìmpedìsce i drnnl del geÌÒ .Ìlx lesta,
ll nùÒre può essefe avli.to soÌo

xÌ  b locco. i l indr i  ed x l  .xd oc
dopo csscre slrto PferLs.rLdxtÒ.

I



IMPIANTO ELETTRICO

IMPIANTo ELETTRICO

I l  mancato  i i r z io ranento  dc l la  lucc  d i  la  dc lLnc .e .s ione
r . r  ' i t ' , r r r  1 5 .  r f  . ' .  J i  . h . ? 1 . i ' , e  '  9 , . . .  , '  j . '

I  i r ,  o r . e r  p  r r e  d e ' e  e - p  e  e  ,  , : . . l l . ' I i , . ' o \ . . o ' . .

Tuui i cavi l1er l'rltl tensb.e $.o p.oterli da ùn lnvo['cfo di
nallon i.cluro in unr ulieriore rorerb.e di .eop.ene, in nodo
da forma.e ù. condurrore perfettamente isolaro. I cx!r cycftual-
. renre  avar ia t i vanro  semprc  sos t ì tù i t i con . l t r i  dc ì lo  s lcsso  l ipo .
T.ncfc pulita la calotia dcÌìo spirtcrcgcfo clc,nancnte ed
irtcrnanrcrtc con ùn panno nnnbido.

Conl.olla,c chc ìl carboncino ccnù.ile si .ùLo\r lrberanrcntc
ne l la  sur  sede.  Tene.e  jcÒ. la t t i  pù l i t i  da  o l io .  po Ì lc fc  c
ùan len€re  t ra  Le  pun l ine  p la t in r te  u . r  d ls t .nza  d i  n r 'm 0 .4 .

Dinaúo e regolàtore di tcnsion.

La dinanr tunTio.a insieÙe al regÒhrùc di re.sionc.
QuandÒ là ballerir è ceri.a rice\e poca con.nrc, quindo è
scar ica  re  r i ccve  moÌ ra  ondc  f i s tab i l i r c  l cqu i l rb r jo  l fo l r .c
Ì  in tc f lu t to .c  d i  Nn imo impcd iscc  chc  la  L ra tLe . ia  s i  scar ich ì
a(rave,$ la difanrc quandÒ qucsta nof erogr .Òfente suJlì
cienle. In que\to cà$ si xc.e.de ia lu.e di sfia.

Pcr  la  na fu tcnz ione de l la  bob ln r  è  su i l ì c icn tc  te ie re  pùL i l i
i  Lerù inà l i  d i  conrar |o .

l 6

Nlotorino d arriamcùio (Flg. 54)

IÌ collctrorc cd il coùNUtatore del nìoloriùo d rwianìcnto.
nof  r ich icdono aìcuna at tcnzionc pcr  ùn lungo pcf iodo.  Solo
dopo E0.000 Kn.  è consgì iabr lc  iarc csdn, ina,c r Ì  gruppo da
ùÒà SLaTlo.e di se.virìo luturiz7ata.

Sc Ììfgraraggio d inncro rìnunc blocclio sulÌa corona
derLara, lo si fuò sLtoccarc. dopo !!crc spcnta l acce.sione.
innesrandÒ la qurrt.Ì È spostrndo avanLi e iidìetro là letrura. Sl
fùò pùre sbloccÙlo logLiendo ilcoperchiÒ poreriore del nìotorjno
c j i r . " , 1  I J  c r  ' r . . q r ' 1 . , .  C - l  . , o ' o i , o i r  ' . r  ' o o r . i i J .

IriA.5:l

t'



IMPIANTO ELETTRICO

Sost itlzione paEbole fari

Staccare la ghierx i.se.endo lestreùiLà di un caccìa!itc softo
i " d o o r r o , t e  o É e - . 1 d o 1 .  , ,  ' d .  l i : '

Preme.e il laro llncendo la lensione delle inollc dcllc \ ri di
regolazione e tu,otarlo ìn senso anliorxriÒ iìno a chc le a\ole
siturle sul bordo delli ghieri !e ng.no a trÒ\ùsi ln .Ò n ìsponden^
deì Ìa  tes la  de l le  v i t i .  Aquefopunros i  puòsr ì l r r r  i l  fa .o .  Non

! i le  l )e r  non c . ' r  omer le re  Lù i rn tànen lo  de l
ia ro .  r ì loLx .e  l l  por (à lanpada jn  senso àn t io fu r iÒ r  s l ìh , lo  rn
nodo da  tog l ie re  l !  lanpada,  come i l lu r ràLo r  l  ig .  5? .

Orientametrto fari (|ig. 56)

L'ofienramenlo verlicale si olliene regolando ]a vìtc posta
fella pl|Îc srpcfiorc dcl ccfchio e qùello orizonrale regolando le
rili ÌaLcrali. I- oricfiamcnto dcÌ tìscio abbagllante si effellùa
me8lio tenendo coperLo l alLro ta,o.

Assicurandosi che i ia\ci lunìnosi non si indi.izzìno ve6o
LrlLÒ qurndo là relLurà è a pieno clrico, olîrc ad ottenerc il
nr$iùo di ltrnìinosiii!. sievira di dìsturbarc gìialtri uîcDîì della
sbada. SiconsiSlìa comunqùe dl amdare I operazionc di orìenta-
nrento ad ùnn stizione di servizio prc!vista dèllatt.ez,atura

Fis. 57
37
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IMPIANTO ELETTRICO

Indicc della !-i8ura 58

2. Dinanro
L Lucc spi{ rccensionc
4. Molorino rwiamcnto
5.  Solenoidc Dotor ino rv ! i rmenro.

?, Interrullorc lccersiulc a\ri.nrcn('
8. Fùsibilc scgnÀlatori lcurici

10. Pulsdnre scgnalarù i acùstici

ll. lnler.urore ùa.onìcrro olio
ll. G.uppo fùsibili
14. Bobinr rccensionc
15. Spirferugcno

.16. lnterrullorc moloritìo rscaldiìtorc
'17. Moto.nro rircaldrrorc
18. ReSolarore di re.siùre
19. I.dicdrore ÌivelÌo cnrburanrc
10. crulpo clcllrìco g llcggiantc scùrroio

:1. Gruppo lànìpeggìt'lùc
24. Interrurtore lampcggirtori di dircrione
25.  F!nr ì in i  Inmpcggid loI i  s in is t r i

26. rîn.ìlini lîffpcggiatori dcsfi
27. Segnalatorc rccensionc hmpeSgiato.i
18. Inlcfrutlore ìue slop

10. Motorino tcrgicristallo
31. lntcrruttorc moto.i.o lcrgicrisîéllo
ll. LLrci anteriori dj posìzionc

14. Luce iìlùninrzione ta.ga
35. InlÈfru11ore princÌpale hrci

3?. Conltuurarorc lLrci sul pianlone di guida
38. l.u(Ì spiî lari àbbaglianti
39. l-uci abbrglirnti
:10. l-uci anabbtrglianti

COLORI DDI CAVI

B N!rc M M€dio S N.ro Ardesia
D Grigio N Marone U Azurro
G Verdc P Yiola W BiaDco
K Rosa R RNo Y Giallo

39



IMPIANTO ELETTRICO atF

Làmpeggiatori c luci di posizionc (Éig.59)

Con la iuro d i  ùn soÌ Ì i le  cr .c iN\ i lc  r i \o lurc

In questo dìodo è possib l lc  rogÌ icre i l  \e t ( ) .
usdre il proccdiùcnto invers)

Pcf riùonr.rc Fis. 59

l-uci stop (Fig. fi))

Per togììcrc h lanlpadarof .  *nÀre lc  duc \ i t i  e  togl ìcrc i l

Luce illùminazione targa (Fig. ó1)

Togliere lx lire che fissa il cof':.chierro cd il \.lro rìlr
cnrrozzeria per roglicre la lrnìprdx.

40
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O P E R A Z I O N I  C O R R E N T I  D I  M A N U T E N Z I O N E

Disincrostazione testa
ConlfolÌare oSni tanto il rapporto di conrprcsn e dci

singoli cìlindri ruotando lentaùenre laLbeio nlotorc. Unx
notelole resifenza nclla Jirsc di compfcslone di ognì ciliid()
rivclcrà che le lalrole hàrno ur! buou rcnutr. Se in uno o piir
c i  i r d r i ' i  n o r d  u . x  d i n i r u / i o 1 e  J . l l r
sa.io procederc allori alla sme.igli.lu.i dcllc vrholc. S. il
moto.e iunTionà bcnc c si nora ùra prcssochò ugurlc conrr$-
sione in ruui icilindri, si consigìia di ncr toccrlo.

La oeessità delh disìncrorazionc dclla tcfa e dcl cick) dci
p is lonisorge quando i l  lorúrrs ì  d i  scdnner l ìcr rbonios i  d i \cntr
ecesi to.  Nci  n 'oderni  Inoror i  .J  J l ru , , 'p fuf lo  dr !o,nf ,$,n! ' ( .

sc sì lì uso di carburlnlc e hb.ificante di buoùa qualità, le
incrost^zioni carboniose vcngono ridotte al ftiniúo îanro da
rcf dcrc sù pcfnua L,na Lequen te d isincrostazione. Talèope.àzione
pu(i quindi limilaaia qùando sì smontd la tcsla per conlrollare la

Rcgishazione gioo tra ralvole e bilancieri
Frccndo trso deìl apposito spesimctro, contenulo nella bo.sa

îllr./1i, rcgisinre jgiochia miù 0,25 a freddo.
l'er r.gislr.rc i giochì t.a lahole e bìlancicri in ogni cilindro,

frorure il rehti!o pistonc aì P.M.S. ió fase disoppio, ruotando

Coùt.olla.e iìgioco dopo nvere st.etlo iL conlrodado della vire
regirro c. sc .cccsarjo, .il)erere lì regist.azione-

I drdi dclli lcsta ciliiìdro \anno bloccari nellordinc indicato
'n lrgurn ed nìlcnlatiscgùcndo l ordióe ir!€rso.

42 Fig, 62
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O P E R A Z I O N I  C O R R É N T I  D I  M A N U T E N Z I O N E

Regishszione puntine platinatc (Fig. 65)
Dopo ave. lolta la calotta dcÌlo spintcrcge.Ò e Lx sfazzoh

ditfibut.ice, glrare iL motorc fino a che iL Pirrino si lrola ncl
punto più alto dclÌa c!ùn]a. .ioè qtrxndo sì h! l, n,rs\inra
apertufa dci coftatti platinali. Allcnt.rc la lirc (l) che lìs. il
còntrtto, ruolure la lile eccentricd (l) ìn nrodÒ da av€re ùtd
dislanza t a ì conrattì di mln 0,,1 .ìisurabile con Iatposìro
spessineko e innne bloccarc ùuovanìe.te la rÌc (l).

Sostitùile ìe pùnlinc usurate o dan.egg[tc.
Ricem punlo nofo supcriore (Fi8. 66)

Pèr r rov. re i lP M s rùobre l ' r lbcro. rotorc l ino.  chc i l ibro
pìccolo della puÌcggi! dcll-a1l'ero molorc colÌiÌìi con l rndicc
îsalo ncl coperchio della dislriburione.

Posizione cavi candele (Fig. 67)

Corlfollarc chc i cavi delle candele sìano îssati alle stessc
comc nlustralo ìn figu.a.

L orJ .  J  .  cre l , iu  re è l - r -4-2 'n  .en 'o . ,  r r .ordr io.

Ogni 10.000 chilometri uonlare le candclc c sostitui.le
(Pag.53) .

Ungcre lcggemente ìl lìletto deue candelc nuove prima di
montade e cont.ollare che Ìa distanza rra gÌi eletkodi sia di
úlú 0,.1lrer iloloriad alî! cornpresionc e 0,5 perúotori a basa

[i']. 65 Fis.
4l

I



-*.

O P E R A Z I O N I  C O R R E N T I  D I  M A N  U T E N Z I O N E

CARBURATORI

L l'ulizi! !îsehetti del gllleggiante

OBni  10000 chi lomct f i  s t rcca.e i l  lúbo d l  . l i t r rcn lx / lonc c
*rortafc il copcrchjo dclìa laschett. dcl S.lleSgirnte d. ognì
crrbùrr torc.  Pul i rc  l i  laschcl la  dal  sedimento e rN txr . .

2. I'uìizia camer. dcl d.pressore e del .elativo phloncino

Cfc|  un.  !o l la  à l lanno s.nrntarc i l  g fuppo p is lorc ino.
lìrlirc il pistotrcìnÒ ed il cilìndrctlo dclla cnnrcr! del dcprcsyrc,
finrcnhrc dopo aver lsciùgato il iutto cd .vcr lcggenîenlc
utr r  1ìo lo con Òl io sohanlo lasta dc l  p is Ìoncino.

Rl l . is t ln .Lrc i l  l i !e ì lo  dcÌ Ìo l io  nel  c l Ì indreuo.

.1. l,irello del carbùranlc nella !$cherr (Fig. óll)

ll litcìlo dcìcrrburànÌe nellà \àschetra vicnc rcgohlo poncndo
h lc\r dcì giÌìcggi.nte sulcoperchio nel modo scgucntc:

L Sticcr.e il tubeuo dì alìmcntnzionc d{llx \lschcrtr c
toglierè il c.perchio.

I Ro\e\ciÀre il copcrchio dcììa lascheft e. rd{gi ndo la
le\d 'lel gallcggjtrnrc suìlago. misurare la dirrna frn lr
lcu c l! b!s3 dcì copcrchio: questa dolrebbc csscre di
nìrn l.l. corr: illustrato a Iìgura ó8. Corìtrollîrc l,r
dis!ìnrà nlcdiante una sottiìc piarrira di tero rvcnic lo

L
T.-,

c  5 1 6
xl

Sc ncccss!r o. picgare Ìa lelx del gàllcggirntc nella
pos /iùrc lolul|, sino ad otrenere là ùirLrro fichicr.r,
( lo fÒ d i  chc fmonrarc l Ì  tu l to .

)



O P E R A Z I O N I  C O R R E N T I  D I  M A N U T E N Z I O N E

.1, Centratura dcl getto (lrg 691

I lgel lo .  l ìss. ( )  n l ì r lonìrcnlc  d i  un dr( l i )  (1) .  ù  srs lcnr !1o rn
unr scdc che gli pernrctlc un ccrr,) gioeù rrdirle. P.,lr.ro-
r l lcn lando ì ldado.  s i f ' !ò  cc, r r .are lgetrocof  h sp nr  in  nnlo d.
pÚNrùc r l  p l \ roncinÒ di  nìuoveal  l iber .nrcdte l l ro  id  l ì ) fdo.

Qu!ndosisol lc \ .  r  Ì ì rno r ìp isr (Ùcino ( r  nr(nor .  s t ) !nro.d.po
1\cre f ronrr ro i l  f ì l r ro) .  qucfo,  r ihsc i r ( ) .  dc\c crdcrc l ibera-
Ìnrc l l lo f te  dc lgeuo.  tNduccn! .  u f  lcg ler  o r t r r ,o  i rc l | lLLco

Q u ( , . o . ( . r J . q ù . ' , \ 1 . , l J . ' , 1 , , , 1  h $ . , - : l '  r ' r  ' l . r  r ( " . . . ' \  \ , ,  ' r ^

Se ro i  s l  dovcse pe,ctp i re r leun rù. rof .  ùc l r  L ico.  ot i lure
solo dFercido lÌ)f)ùrizbnc .ol eetìo in po\i/lone eoorplernnìcùic
Nbba$.r ! .ùncccssrr ioccr Ídrcd j  nùo\o i l  gc l r { ) rc ì  ru loscgucf  re:
I Sracúre I ast! lh h ìcvr e l! rcsu dcl gclr{) {7- ìri{. 7l).
L  Sr i larc i l raccordo chc I is$ ì l  r lbÈt to i r  nr \knr  J i  l l inre. r r '

n n n r . , l 1 h , \ ' , 1 r " ,  \ . ' . . 1 e r ' 1 . J  : r /  . t r ,  r , , . : , . .  r ' .  r *
Sl iùrc Ìdado ( t i  regisrrc  deLger lo e s l ì l . fc  h dr) lh  d i  l . f l ro  i
monr! rc  un nùo\o dùdd d i  reqls l fo  ed r \  \  i rdr lo  r ino in  l ì ,ndo.
i id isosr i ru i re nufc i lgr l rppo gcuo ruhcl ro.

L  A Ì h n l d f c l d v i l c d i î s r { g i o d c L  g e ( o ( 1 .  l -  g . 6 t ) )  n  n , o d o c h c
la boccoh po$r ruotîre lihc(nìcntc.

4. Dopo r\er lrontaro il tapN sùper(ne dcl dcp.c\\ir. e
facendo uso d l  !na n i r r i ( r ,  sp i fgcre lcgg.rnei l t  l l  ! is t ( f i . ino
e Ìa spind f ìno. l  ponle ( lc lgerro.

5 . Srdn-qcrc ìa \irc di fìssrggio dcl gerro. conrdlrtrdo chc l.
lcsra del gctto s a ancoft nclh coùclh poslzi(inc angohrc.
Solh\Nr'j LÌ pislone c rihsc,rtrìo Nr rcdcrc \. crdr libcrrnìcflc.
Abbrs \x re  r  l ì Ìndo  i l  sc l lo  c  r i .on l rù lh re  ! r  c rdu l r  ( l c Ì

f,i\rÒùcino. Se \i ò dificrcnra fta il suono percelilo ra ]d
pk,!. di crdùh de pistù1cino ellilluato prlma e dopo avcr
ibbasat '  i l  getro.  r ihre d i  nuo\o l i  ccnrr r lùra-

Ricmflfc iì serbrroio dcl dcpresrrc con olio dtì ùolorc.

I

I:i*. 69
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O P E R A Z I O N I  C O R R E N T I  D I  M A N U T É N Z I O N E

5. Messa .ì lutrio c!.burato.i

La nrcssa a funlo deicarburaLori ricscc bcnc soìdnrenlc sc il
motorc. lucccnsionc cd il sistcnra dì rìinrentaTìonc lìn/ionrio

Toglicr€ i filtrjrri. ed avvÌrìrc il nnforc iìro a iìrgl raggiLri-
gere la norrnalc lempcfarùra di lìnrionanDnto. Allcnt.Ìre lr rili
di fissag8jo deì colleg.rmc.ri d.gli alberini dellè irnille.

Chiùdere complct.ì,nenlc le farl. ììc rllcntrndo lc liti di
regrs i ro,  qui rd i  a f r i r ìc  d i  qurnto conscfr i lo .  g i r rnr lo  lc  v i t i  d i

Snortlrc i 8rùppi deprcssori. Av\ilrrc i dadi di registro dci
gctti lìno A chc queri giùnglno nl lilclb del portc dcl p.oprn)
carbùratorc od iÌ piu vici.o dd cso.

Sostilu;e i gruppi depresyrì e controllarc chc i pis(oncini
cadano liberamcnre. Far ruor rc f'er dùc gìri conplerì i drdi
d i rcg is t ro deigcf t i .

Avt 'are i lnrororc c .egohrc le  \ i t id i  rcgìst .o del l !  la f l -a lh i r
modo uguale fino i chc jì ,norùe ron abbin ragsnrDro il rcginr.

Usardo un tubo dj mrùì 0,3 ascolra.c i1 somo di {spiraziorc c
r(golxre Ic  t r iJ ,  'cgr . r 'o  nnn. ,  Lhc I  inrcn{r i  de l  { ,1 ì iu  s i  ugur lc
i F  e n l r a m b i  i c a b u , . " ' r r .  R e g . r . ' a  h  r . r F L c l .  r R l r d r c i J . , , l i
d i regis t fo dc iget l i  rgendo sù ( ì icss i in  nn o ugu. lc  pcr  po xrc
rl ùotore ! rcgime nr.Nsi.ro.

Dùrantc la rcgislrrzione s|ing.re \crso ì.lto i gcrti pcr
accertdrsi chc siano r conrall() con i drdi di rcglrk,.

ljig, 70 F i g . 7 l
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O P E R A Z I O N I  C O R R E N T I  D I  M A N U T E N Z I O N E

Qùalo.a dù.ante loperariore di rcgÈrfo deigelli il regimc dcl
moÌo.e aumenhsse, s\rlArc leqrerùcnrc c nclla stessr nìiiuru tc
viti.di regiuro dellc ltìril|llc'ino a raggìungcrc il fcginN di

Sollevarc il pistoncino dcl crrhùra(re anrcfiorc di I nrr

(a) Se il regimc di rol.ìzionc auilcrrr, ìr Discela delca.bursrùc
an'eùorc c ùoPfo flccr.

(b) se ille8nììe dirollzionc dinrinuisce. là úìsceh dcìc.rburl-
$.e lnrc.,orc c rroPPo Pd!c.a.

(c) S. il regiùe di roraTtunc srbisce ùn leggerc c momenraneo
aumrnro.  l0  nì i {c l . '  Jc l  ! r rbur . r tore.nre o 'L e grurr r .

Ripetere I opcr.rio!ìc con il ..rrburarofc poste.iore ed inlìnc
nconlrolla.e queìlo |ntcfiorc fino à che idue aafburaro.ì rbbìuno
la st€sa carburazionc.

-  .Quandolamisccl îè guktr .s i  haun rumofcdisca. ico rcgotr rc .
&igas d iscar ico sono incolof ie  ìa combust ìorcf isù l ra i fegot ! rc .
signilìc4 chc la ùrisceìr ò trcppo poveraj se infinc il bau-ito dcl
molore è gaÌoppanle ed I gdr Ji scarìco sono ne.i signitìcr chc t.ì
m^*ra e uoPPo r1ccA.

6. Regi\înzionc dcl collcgrmertu trc Rc|ro e tarltta r1.8.7l'
( on I a"J (onrplclrmclre d|efld J morore rrldo e J rcBi c

di nrinimo, regisrrare lr liÌe (ó) in rìrodo da avere ùn gioco di
miÌ 0.4 tra la vitc c la leva del bilanciere.

Qoesta operazio.e deve essere eseguira scnpre quando la
vilc di regist;o (5) dclla farràlla non è;gotare. 

'

Fis, ?3

c 5  t 5
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FRENI

Rcgishazione lieni anteriori
I lrcni . disco !rteriori sono aùtoreglrrrhili. F nrcesrNrlo

sohnrcnlc sosliruire le pastiglie qùardo lo spesof. dclLc rcssc
si riduce a circa mln 3.

Sostiluzione pa*iglie (l-ig. 74)

Si posono sosÌìruire le pastiglie nel .Ndo srgueire. ser/r
do\crc spurgare l interÒ sisrem. idraùlico.
l. Sollc\arc ìa parte 2nteriore del \eicÒlo e toslierc lc rrrc
: .  Sr ì l . rù  lc  copt ig l ie  ( l ) .  lc  spìne d i  fer ìo dc l le  prs( i3 l ic  l l )  cd

inlìnc slìl.re le pariglie resse r3r.

:1. Spifgcrc i piloncini î|o nr fondo ai cilìndrctti c rinrontare

1. Idrìl'ìre le spine (2) di fermo € fermarle con le coppiSlie (l).
5. Pfcùcrc sul pedale del freno lìno ad awertire una solidà

lmportànte. Per comperizioni sorúuîe le normali pastìg1ìc pcr
f rcdoiì discÒcÒn alrreapl)ropriateed usarcunolio idraùlicospeciale.

Rcgist.lzione (l_ig. 75)
Sc h cor\a del pedalce quella del freno a mano sono ecccssivc,

ò icccsîrio re_q\lfu.e ì freniporeriori. Pcf reSislrare le ganàsce
f tdxr . l .  \ i tc  d i regnÌ .o ( l ) jn  senso o.ar io îno a che Ie s tese s i
xftogsino lbncnNn rc al r. mbùro: quiód i allenùrc la ! ilc.cgistro.
lrctr ftr trcc!. rìno a che il tamburo pùò ruota.e liheràmente.

NOTA. Non confondc.e lù
r€sistcnza sùlle rùore poste'
riori detcrnrinara dal diÍ-
r e r e n z i a l c  c o n  q ù e l l a

Imbnttamerto delle ganascc
Le -qa.asce inrbrarurc di

olio c di gmso influiscono
negatirahenrc suìl cftìcienza
dei freni. Pulirc accurnta-
mente il ra,ìbufo c Lr
piarra di suppofo con
b c n z i n a  c  s o s l i i u i r e  l e
ganascc. Agganciare le Drolle
di  , i tùno i r  n lodo csat to
coùe illusr to in lì8Lrra.r is,  l1 Fig. 75



O P E R A Z I O N I  C O R R E N T I  D I  M A N  U T E N Z I O N E

ReSirnzionc fftno a mano
Con h rcgisrú7ionc dci lrcni posrernri si ,e!:irr! aurù

malicanìcnle rnche il ftcno I nr!tro. Se il cr\o riùìrne lcnlo,
reSislÚc liìpf'osúa lite sistcnìLì$ nlh basc dell rlracco della lc!.
à  mano,  conìe r l iust fato a t ig .  7?.  NÒn rcfd. re eccc\ \ i l r f ìènr .

Spurgo dei freni (Fì9.78r
5. un rlc.ordo dellc condu urc idrùùlichc r\crsc dcììc perdi(e

edi lpcdr lcdcl l icno s i .ncì r$c nxnìc a l là  co p,  csnmc dcì  p iede.
en4elslrio tircwcdere allo spurgo dcÌì ariÌ lnlsircnìr idr aulico.
èdottando lì sottoindìcarr l|'()ccdtri a.

Dur , rn l r  IoFrdzro fe  J ,  \ lù19 , ,  I  t \ c t lL '

ccndo altcnzjone che qùcrrr estremità !i sia i rÈrsa.

I S\ìtarc di un gjro coúplcro ll rnccordo di spù.go.

t . Prcnìere { lì!1do ripeturamentc ll ped.ìle dcl freno c l.ìsciarlo
riLornare llbcrrmente. con un leggLro intervallo tra un colpo e
lùlLro. Quîndo nel liquìdo. ch;iìroriese dnt tubc o, ndn si
noreranno pii' boìlc d aria. rcncre premùto il pcd.rlc del lreno
cchiùderc i l  raccordodispùrgo.  Rj ldsc iare i lpcdl lcctogl iere

Rieùpirc  lscùrro iodcl Ìa ponrp{c pfovarelà!cr iÙr î  susl rada.
NOIA. spu.g.ìrc i f.cri in or(linc cresccnre di disl.ìnza dattà
pompi  in t i r f  (1o con qucl ìo l iu  ! ic i io .erbrro,o dúlh pomf'a dccrcr(c frpid.nìentc

tnùarnenrc il licllo con tiqùido
to l rodr  ù i  ruc i t , ( r rc  s ,e, l lJ i , ' .  , ,1
úodochei l l i \c l lononsccndn nìr i
souo la nrcrà dc lserbato ) .  NoD
aPPei,r llJcrNzione dì spurgo ò
lerflnxh. chiudcre ern1.ri.r-
mcntc il rccipientc in qurfr(r
Ììsposànnc rllària alt;fu lt
carrrr.rir iehc dcl lìquìdo.

L Pùlirc il ncco(kr di sfurgo
ed rrncsldr\r u. tÌrbelto di
fLnsl i f t  IDnretrerc l  r l lù
efrenl lir del tubcrto lr !ù
recipiùrtc di lctfo. gla con
tcnefr. llùido idr.ùlico. ti-

l*
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TAVOLA DI LU BRIFICAZION E
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CARATTERISTICHE

CARATIERJSTICHE GENDRALI
lftúorc
Nùmero cilindri
AI€saggio
Corsa
Sùperficie pisloni
Glindnla
Rapportodicompressione 9 : I o 7.5 :

Bilancieri aspiazion€ e

S€lbatoio @òùnnte Silualo nel vano bagagiaio. Non
€siste rubinetto ris€rva.

Dktanza t.a i contatri platinati rn/m 0,4
Candelrtipo Lodge CNY 1"

l4 mm.
Dhtana elettrodi con alta compr€isione m/m 0,64
Dhtanu elelt.odi con bassa comprcisione m/m 0,76
Ordìne d i  accensione \  :3  :4 t2
Anlicipo accensione 13' prima P.M.S.

m/m 69,1

Bilancieri pc. controllo
fa$ rvm 0,a2

dena pompa

ftes.sione a 2.000 girì/m

Lc valvole di aspirazionc c scarìco
devono avcrc lo lesso gioco al
P_M.S.

Hobourn-Ealon ad alla capacìlà con
doppio roto.o eccenlrico.
Kgcnf 4,2 a nolore càldo
Purolator, A-C. Delco o Tecrletuit a
filtraggio rotale (si sosritùise il

nr .  2  S.U.
H.S.2.
A,N.

Tipo
Batteria
Capacilà l0orcdieroSazione

20 ore d i erogazione
Regolatorc di tensione

Tipo

Pfesione pneumatici-

| 2 volt con cavo ritorno a |rl.s-
Modello BT ?4.

Modello RB 340.
Modello C40-1.

5.20" x 13" 4 pÌy ratìng

1,3 Kgcn'
1,7 KB/cm:

Tao
Getto
Filtro aria

5J
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CARATTERISTICHE

mln 2.110
n/m 1.245
m/m 1.220

n/m 125
m/m 7.320

Indipendenti a parallelogramma articolato con
boeole in nayÌon. Molle di sospcnsione
elicoidali con amnrofizatori incorporali.
Cuscineri conicì a .ulli sui trozzì.

IDdipeùdenti con balestù seni-littica t.as-
versale e bar.e di .ìncoraggio. Cu\cineli sui
mozzi a sle.e ed a rulli.

Cùatterhtiche del telaio

Caregiala-anteriore
-posteriorc

Alleza minima daÌ suoÌo a

Tipo

Tipo

Rapporto

a pignone e cremaglieG.

Ing.anaggi a dentalura hypoidale.
ziale sospeso sù lamFni dì gonrma.
Semiassi collegati al diferenziale

4 , 1 1  : 1 .

4 velocità sempre in presa 2^ 3" 4^ velocita

Tìp(Èaotefiorj
mednnie postcriog

a disco liametro del disco n/m 228.
a tamburo con ganasce aùtofrefrenanfi di
m/m 177 x 30.

cm' 296,78
cm'11283,87

Sùperficie d'attrito fr€ni anterio.i cm'z 77,42
Superlìcic frenante f.eùi anleriori cm' 928,03
Superfrcie d'allrito fteni posteriori cm' 219.36
Superficie f.enante freni posteriori cm'1 354,84
Totale supe.ncie d'atlrìto
Toul€ superfi cie f.enante

Rappo.ti

54

2^ r/R.M
2,16 3,75
8,87 15.40

1'
1,0
4 , 1 I

3^
1,39
5.13

Funzionrì eÍto-Comando idraulico a pedale sulle 4 ruote.
-Commando a ftano nr€ccanico sulle sole ruoie

posreion.



CARATTERISTICHE

r.5

CalaclO

Coppa olio rnotoré

Differenzial€
SisteDa di rafrcddamerto

s.n2a riscaldator€

Lrr$eza lolale
l,argh€zz. toral€
AÍeza massirna con @ppottina

Litri 41,-
Litri 4.-
Litri 0,850
Litri 0,570

Litri
Litri

5,4
4,8

368
t45

cm. l2O
Alt€aa massima s€nza cappottina

(a veicolo scarico) cm. ll2

P€so (a?prossimalo)

Totale (con olio, carbùraùte, acqua ed

Giri al minuto dcl motore
axa velocilà di: 10 Km/h 4'

195
Vetocilà
Km/h 2ó

Kg. ó75

K g . 7 l 0

550 855
in 4^ a 1.001)

r/R.M.
1.lao

$ri/min.

55

TABELLA SOSTITUZIONE INMPADE

Lampade 12 voll
Codic€ Lucas

Nr. Nr. wattr

Fùi per continente .. r00594690
r05014?50
105102180
105102190
100@79@
1m575910

105023790
105022870
105014360

lo5949m

307 36136
411 45150
37O 4514n
371 451&
350 35/35
m 7 6

382 2l
380 2tl6
222 4

htemli di posizionc . .
LamFggianti di

di.ezione ..
Stop larerali post. ..
Illùmineione larga ..
llluùinazìone strurnenti

e spia 987

Conplessivo sigillalo

lampada .. .. 105063710



TAVOLA DELLA VITERIA IMPIEGAfA
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TAVO.LA DELLA VITERIA IMPIEGATA

Cohre5ioie per Cohretsione
Pollici in centimentri 2,54 I Centimetri in PoÌlicePollici in centimentri 2,54 L Centimetri in PoÌlice
Piedi in entimetri 30,48 | Ceúlimet.i in piedi .
Y&ds iD melri .. .. .. 0.914 | Merri in yards
Miglia in chilometi 1,600 J Chilonetri in ni8Ìia
Miglio marino in chilometri . . 1,850 Chilometri in miglia marine
Poiiici qùadi in cm' 6,45 cm' in ponici quadri
Piedi quadri in n". . 0,09.1 n: in Piedi qladJi .. ..
Poficiìubi iú cm' 16.39 | cm' in pollici cubi ..
Piedi cubi in Ìitri .. .. .. 28.3 | Litri in piedi cubi .
Libbre (avoir) iD Kg. 0,4536 | K8. ìn Ìibre (avoir) .
once (aroir) jn gr. 28,35 I Gramn1i in once .. ..
Cwr i r  Kg.  '0 .8 Kg.  i r  C$r  . .
Cal lorr  in- l r l  4 .540 |  i r i  in  gd lonr
I  ibbre per  pol l ice qLad,o i .  Rr  cmr . .  . .  /u .J  Cr cm' in l rbbte per  pol ì ie  quadro
I  ibb 'e be '  i iede qùadro in  Ki  |  , '  4 .88r  I  Kg rn"  in  l ibb e p i r  p iede quadro
H P  i n  \  d r r  . .  . .  . .  7 4 6  |  

w d r r  i n  H P  . .  . .  . .

TEMPERATURA.

q ( 1 2 )
C'a l -  . .  i  

ì2  t  aC'  
- - - - - : -  

9

e.erpo:  ó5 |  '  ' " r '  
" '  l+  r l5 ' r i ' c

Piedi in entimetri 30,48 | Ceúlimet.i in piedi
ya.ds rD melr i  . .  . .  ( , .v t4 |  \4e.r i  in  )drds
M,sria in chiromerri. l:99 I '|: 'tPTIr l lq!:
M:Àl io rdr ino In cni lome, ' i  . .  1 .850 (h i lonerr  rn

0,3937
0,0328
1,094
0,621
0,539
0,155

10,764
0,0ó1
0,0353
2,2046
0,0353
0,01968
o,z2
o,0t42
o,205
0,00134
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