TRIUMPH IN ITALY

Capitani coraggiosbalvatore Ruffino e lsualtalia

di Giancarlo Cavallini

Questa éla storia di un uomo d8J 33 A 2a2 OKS &aStbilildna @ elleNdzaNB  d:
mozzare il fiato; & una storia che ci ricorda che ci sono uomigradodi lanciare il cuore oltre

f Q2 a (ubnrchpacii appassionarsi a un progetto pur sapendo chissdhioimprenditoriale
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9 enchelaa (i 2 NJ 4utorRobile diag 6bn ebbe la fortuna chedaa bellissima linea prometteva,

ma de oggi € tra le piu desiderate.

Questo uomo si chiamava Salvatore Ruffino sukcreaturaltalia 200Q

Salvatore Ruffino nacquk19di aprile del 1913a Canii, a pocalistanza da Palermedaf Q1 T T dzNINJ
mare della SiciliaLascio la suaerra appena @po aver conseguito il diploma di aturita per
GNI AFSNANRBRA I w2YlF R2@S &ai A aOKegdedd conforofidd OO R

tanto checompleto la propria formazioneel 1932 con il primate la soddisfaziondi esserdl piu
IA20FyS 0 NA JCoRel Bid inc&icbLviehet asskegnato al Nucleo Territoriale della
Guardia diFinanzadi Milano e Ruffino ne approfittd per iscriveralla facolta di Economia e
Commercio della Universita Bocconi. A questo suo primo soggiorno a Milaneegui il
trasferimentoa Gioiosa Mareaun ritorno nella sua Sicilid.a promozione a Sottotenente arrivo

appena due anndopo econ questa urtrasferimerto,

nuovamente al nordmaquesta voltaa Paularo dove fu
distaccato come comandante della caserma Caso
[ FyT Ll | € O2y T A yabra @aEgy di
contrabbando Dal solee dal maredella sua Sicilia all
nevee ai montidella Alpi CarnicheSalvatore ricordave
come in inverno la nev@ssecosiabbondante chda
porta di ingressaiventava inagibile eper uscire dalle
OF AaSNXI y2y 0OQS NJcosDdoBepet
NI} 33AdzyISNBE t | dzZf I NB X $olo
gli sci. Per non parlare del gruppo elettrogeno ct
spessosi guastava lo costringeva a studiare alla lu
delle candelePaularo fu un esperienza vissuta mo
intensamenteda Salvatoreche amo quei luoghi per

La caserm&ason di Lanza tutta la sua vita. Questgrobabilmenteanche perché

fu in quel periodoe tra quelle vallche conobbe Elda, la ragazza daeebbepoi diventata la sua
compagna di vitalul finire degli anni trenteRuffinofu nuovamente trasferito a Milano, questa
volta al Nucleo di Polizia Tributaria e @oimpletoi suoistudi universitari In quegli anni in cui il
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regime fascista omologava tutto e tutti, Salvatore aveva gia chiare le suepmléiehe ed é

emblematico di come fossepronto a difenderle con caparbietaanche a costo dipagare
personalmentele proprie scelte come quandosi trovo costretto aripetere tre volte un esame
soloe unicamenteperchénon accettavali presentarsi ircamicia nera.

NSt f QI dzii dag $adatdreSfl Elda g sposarono a Tolmezzo e fu cosi che nel 1943 Salvatore
GNI AaFSNW fF ada ydz2@gl FlLYAIEAL ySt OF LR dz2 32
congedarsi dalla Guardia di Finanza. Ruffino aveva uno spirto indipendenie aleva portato a
maturare il desiderio di avviare un sua attivita inttisde. AMilano invia San Sepolcro apri quindi

f QFT 7a$ayfa®3GE SR § RA |j dzSA ERicoMattéi, Qllond Gicelaiini@endiozey
YStt QAYRAzZZAONRATF OKAYAOF YAflySaSo

Con Milano sempre piu esposta ai bombardamenti degli alleati Salvatore sfollo la sua famiglia sul
lago Maggiore, restando lui solo in citta: era entrdiorante quei mesi &ar parte della Resistenza
proprio a fianco di Mattei, nelle formazioni cattoliclohe facevano riferimento alla sbtuenda
Democrazia Cristiana.

/2y fF FAYS RSt O2yFtAdd2 + aSiadSA @OASYyS AYYS
per fortuna non avrebbe fatto sebbene le pressioni delle lobby americane sui politianital
fossero quotidiane. Mattei fin da subito capi che il suo successo sarebbe dipeso in gran parte dalle
persone di cui si sarebbe circondatdtre che dal petroliee dal gasella pianura Padanaveva
necessita di uomini onesti, leali e capaci. E aniicercarli proprio tra le persone che avevano
combattuto a suo fianco rischiando con lui la vita perché di loro sapeva che si sarebbe potuto
fidare: Ruffino fu tra questi.

Chiamato quindiR I f f, ®Rufffhd &Ssunse come consulente una serie di indasempre pil
importanti. Inizialmente Mattei lo incarico di organizzare i punti vendita in Lombardia per i
carburanti e la distribuzione del gas, rimanendo impressionato dalla capacita di Ruffino di creare in
breve tempo una rete efficiente e dinamica.

Ne 19533t A | FFARS |jdZAYRA fI O2yOS&aairzyl NAI RSftfQ
Questo incarico portd quindi Ruffino a trasferirsi a Napoli.

Salvatore aveva sempre coltivato la passione per le automobili anche se non amava nuzte,gui

tanto daavvalersi spesso di un autistagaZNt y 4 S 1j dzSt mMdppo S606S Q200!
con gli uomini della&Standard Motor Companghe volevano sostituire il loro concessionario a
Napoli il cui punto vendita in via Caracciolo fu acquesti Ruffino.

Nasceva quindi la C.E.S.A&p.A.che andava a condividere la sede con quella della
02y 0Saan 2y Inkidei MRS\l 11937 1A Stdntiard, che fino ad allora si enpogpiata a
concessionari localiyiste le potenziali prospette di crescita del mercato italianalecise di
riorganizzare il modello di venditeel Bel Paese scegliendo la C.E.Sdaf@e unico distributore.

Il contenuto di questo articolo € protetto dalla licenza defirtguesto indirizzovww triumphinitaly.it/disclaimer.html
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TRIUMPH TR3/A

a SPYDER e COUPE

1991 cc e 100 HP a 5000 giri e VelocitA massima:
oltre 180 kmh e Freni a disco e Prezzo Spyder:
L. 1.980.000 franco Napoli e II 2 litri sportivo
pi diffuso nel mondo ed a pid basso prezzo.

Una nuova esperienza nel campo della
motorizzazione

La vettura che ha fatto invecchiare Uintera
produzione mondiale

TRIUMPH HERALD

BERLINA 4 POSTI e COUPE DUE -+ DUE

BERLINA: 950 cc 35 HP a 4500 giri - velocitd massi-
ma: 125 kmh - consumo: 6 litri per 100 km -
potenza fiscale 15 HP - 4 ruote indipendenti
- non s’ingrassa mai - cambio olio ogni
10/15.000 km. - sterzo a cannocchiale - Prezzo
L. 1.535.000 franco Napoli.

COUPE: 950 cc 43 HP a 5500 giri - velocitd mas-
sima: 140 kmh - consumo: 6,8 litri per 100
km. Doppio carburatore. Altre caratteristiche
identiche alla berlina. - Prezzo L. 1.635.000
franco Napoli.

Casa Costruttrice:

STANDARD MOTOR CO. LTD. COVENTRY (Gran Bretagns)

Distributrice esclusiva per I'ltalia:

CESAC S.p.A. CALATA CAPODICHINO 108 NAPOLI

Principall agent! in Italla:

MILANO: S.I.R. 1. E. S.p.A. (Tarchinl) - Via Durini 5 @ TORINO: Auto-
salone Rubeo - Via Pletro Gluria 54 ® COMO: Autosalone Santa Teresa
- Via Borgovico 59 @ VICENZA: CESAC S.P.A. - Viale della Pace 50 .
® GENOVA: Automar s.r.l. - Plazza Merani 1 @ SANREMO: Piero Patria

- Corso Imperatrice 4 ® BOLOGNA: CAl - Via San Gervasio 4 ® ROMA :
Franco Bornigia s.r.l. - Via Flavia 3a @ PALERMO: SIGNA S.A.S.
Via Principe Belmonte 1

A Napoli il salone espositivo fu sposte
in via Partenope Ruffino adotto fin da
subito una strategia commerciale ct
puntava a raggiungere settori be
definiti del mercatodato cheft QI dz
LiJdzy G+ = f Qdzy A Ol Iy
vendibile, era in quei primi tempi la TF
che tanto successoaveva risCOSSO |
continuava a raccogliere nel nord
America. Ruffino sapeva bene che n
poteva limitarsi a Napoli e al sud, n
I S@l oAaz23y2 RA
territorio nazionale una rete digenti

[ QSEALISNRASYT I RSt f
f QAYLER NIyl RSt f
crescere e raggiungere gli attesi volu
nelle vendite. Scelse come consigliel
un uomo di grande esperienza e a (
SN €S3araz2 RI azf
Aldo Luigi Zabrini, gia Direttore
Commerciale della BianchHia CESA.C
aveva bisognali venditori che fosserc
dinamici, competenti e vicini ad un
clientela giovane e facoltosa. A Roifea
vendite furono affidate al pilota Frano
Bornigia, fratello di Giancarlo,lifuturo
fondatore del Piper. Sara propri
Bornigia, su incarico di Ruffino, a offri
a Federico Fellini I&riumph TR3 poi
guidata da Marcello Mastroianni nel filt
G[ I R2 fI0Bevadempd |& rete d
concessionari risultd piuttosto ampi
spazianlo dal nord al sud del Paedeer
Ruffino questo divenne ben presto sc
il primo capitolo di un percorso ch
sarebbe stato molto piu ambiziost
maturava il progetto di costruire lui
a i S & aomalzijfe Quritlea che fupoi
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Da una gamma
di vetture di alta classe
presentiamo due modelli famosi

ST ) SR

TRIUMPH TR3/A spider

180 Kmh. il 2 litri sportivo pid a buon
freni a disco prezzo nel mondo.

TRIUMPH HERALD convertibile

16 Km./litro 4 posti confortevoli
140 Kmh. prezzo: L. 1.650.000

L'ultima creazione TRIUMPH di grande successo

Distributrice Generale per I'ltalia: C.E.S.A.C. S.p.A.
Calata Capodichino, 108 - NAPOLI.

sintetizzatam un famoso slogan capac
di dare un immagine del suo progett
G f Qldelldi Sarrozzeria italiana e |
0§SOYAOF &LI2INI f GshR
nacque nel Natale del 1956ra valida e
il progetto origind SY € QLG
awviandoverso un periodo di fpsperita
economica dove tutto appariva
possibile, mentre il mercato
RStfQlFdzi2Y20Af S 2
nuove opportunita. ! @dzi 2 f QF
Mr. Edmonds, manager della Casa
| 20 Sy GNE LISN R@findi
incontro ZagatQ che conosceva €
stimava fin dai tempirascorsi aMilano,
commissionandogluna proposta peril
progetto di una coupé due posti che
avrebbe utilizzato il telaio e meccani
della TR3

| disegnperononfurono convincenti.

Giovanni Michelotti, che aveva mato a
collaborare con la Standard, saputo ¢
progetto dagli inglesi, si propose
Ruffino: la Standard stessa spinse per
incontro.

A Ruffino piacque fin da subito con
Michelotti disegnava e la capaci
artistica del designer torinese fu cosi
che da maggio aestembre del 1957 il
designer torinese lavord a una serie
schizzilLa proposta del designer torines
I LILI NS FAYy RIEffC
questo punto nacque quello che
Salvatorechiamodt NP2 3 S & (i 2conl
esso, la Ruffino S.@A., industria per il
montaggio e la costruzione
automobili.

Il contenuto di questo articolo € protetto dalla licenza defirtguesto indirizzovww triumphinitaly.it/disclaimer.html
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Nel 1957ci fuil trasferimento delle suaziende in via Calata Capodichino al numero 108 dove
Ruffino aveva acquistato lo stabilimento della carrozzeria industriale Romanazzi eadove
decisodi aostruire le proprie automobili.

Il nome Italia apparve quindi fin dal principio: questo nome non era frutto del caso, ma di una
scelta ben precisdi RuffineP 52 1LJ2 SaaSNX adal 4 Y2 odripréndleddoll | R
avviandosi verso quello che sarebbe stdtdh O2 NRI 12 02YS Af QOLYIANIAQ2 fy
solo si era lasciata alle spalle le macelédia guerra maadessodcorreva come e forse anche piu

degli altriPaesiP { &utonmpif® doveva essercostruita da un uomo coméui, caparbio e
indomito, allora questa non avrelebpotuto che chiamarsi proprittalia per essere ambasciatrice

nel mondo del riscatto éella rinascitali una nazione

Fu Michelotti a suggerire a Ruffinali affidarsi aAlfredo Vignale per la costruzione del primo
prototipo che venne presenta al Salone di Torindel 1958. S i bozzettdi Michelottiriportano

ancora comenome "Triumph TR8 i prototipo

alla sua presentazionie accompagnato ddue
nuovi nomi:Triumph 200 Italia. Il prototipo
presentava alcuni elementihe non avrebberc
trovato una successiva conferma nel
produzione di serie, come i gruppi otti
anteriori carenati e un largo impiegc
dell'alluminio per alcunecomponenti della
carrozzeria quali le porte ei cofani. Provato

sulla pista inglese di M.l.R.4uesto primo prototipo diede ottimi risultati in termini di velocita di
punta, ma fece emergere problemi di raffreddamento del motore.

Salone internazionale diorino, 5¢ 16 novembre 1958

Questi risultati e forsancheil desiderio di uno stile piu tradizionale indussero Ruffino a chiedere
Michelotti di ridisegnare il frontalell risultato del nuovo lavoro porto a udisegnoche, a parte
alcunidettagli secondarj sarebbe stato quelldefinitivo. Il frontale richiamavaora le classiche
linee elegantidelle sportive italiane del periodo: alcusoluzioni stilistichesi ritrovavanogia nella

Capitani coraggiosi: Salvatore Ruffino sualtalia
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Maserati 3500 GTi Michelotti, mentre altre ideesarannoinveceriproposte e adottate, sempre
da Michelotti,nelle suesuccessive creazioper la Casa inglese.
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In questo disegno, datato dicembre 1959, emerge tutta la capacita artistica di Giovanni Michelotti

La linea della fiancata sara infatti riprepar la Triumph TR4 presentata nel 1961, cosi come la
caratteristica bombatura sul cofano motore in corrispondenza dei due carbur&idri Una
particolare cura era stata rivolta alkiudio degli interni, chei presentavan@ccoglienti emolto
curati neidettagli. Erano disponibilcome optional il volante della Nardi, kierzo regolabile, gli
interni in pele, le gomme con le fasdianche, la coppa motore in alluminio e la radMolti dei
particolari di finitura della carrozzeriaper facilita di appvviglionamento,erano di produzione
italianae condivisi con altri modelli di auto italiariea carrozzeriasultava imbullonata al telaio e

il motore, punzonato con una specifitettera & LdEriconoscimentonon erasoggettoad alcuna
particolare elaborazione: questo eraf QI F T fuBtlrod dilind8 in linea di due litri con
distribuzione ad albero a camme later@&apace di sviluppare una potenza di circa cento cavalli

Il contenuto di questo articolo € protetto dalla licenza defirtguesto indirizzovww triumphinitaly.it/disclaimer.html -
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accoppiato ad un cambio a quattro rapporti clanprima non sincronizta eoverdrive opzionale
Restava ora da organizzare la costruzione delle auto.

Il progetto di Ruffino prevedevdi assegnare la ctisizione di una prima serie diialia a Vignale,
per poitrasferire la produzion@ Napoly 2 y I LILISY | falSTd /2134 2 INY 2% NJI XS a
disposizionei finanziamentipromessiNel frattempoRuffino avrebbefornito telai emeccanica

| della TR3A a Vignale, oltre aiaumentazione
e ad altri dettagli Inoltre si sarebbe occupat
delle pratiche di sdoganamento e d
omologazione. Vignale metteva a disposizic
la manodopera specializzata e lo spazio pe
linea di produzione che era dedicdtafltdlidin

IR quanto di proprieta di RuffinoSempre Vignale
si era occupato degli stampi commission:
comeda sua consuetudinead aziende esterne
qguali laL.I.T.L.A. & O.TO.CAR dbsrugliasco.

Questa situazioneche era prospettata come
Alfredo Vignale e Giovanni Michelotti temporanea, sarebbe pero divenatata definiti

e la produzione non fu maiasferita a Napoli.

Capitani coraggiosi: Salvatore Ruffino sualtalia
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| finanziamenti restarono infatti una mera promessa.
Il nuovo prototipo fu presentato al SalofeA DA Y S@NI Y Srelb Stand N Xign&e, F

prima di essere mandato
Coventry dove dove
NA&aodzaasS fQ
di Alick Dick, numero unt
della Casa ingleseLa
presentazione ufficiale
R Slfalia @Qvvenne invece
al Salone diTorino in
- autunno nello stand di
| Ruffino dove lavettura fu
accolta favorevolmente
raccogliendopositivi

TRIUMPH « ITALIA » Con la parte anteriore complehnenu rifatta, e ispirata ad altre
lne recedenti creazioni, 'l&"h rprmnhw il suo modello
ia » coupé per telaio jlumph TR 3.

[QLGFEAL . Fyy.

riscontri e una buonacritica da parte dellastampa specializzata sia italiana che est
nonostante unun prezzo elevatojgsatoin 2.500.000di lire.

La TRIUMPH «ITALIA ».
Sul telaio dello spider ingle-
se Gran Turismo Triumph
«TR.3», Vignale ha realiz-
zato, su dlsegno di Michelotti,
questo semplice coupé,

Prodotto in piccola serie
costa, in Italia, due milioni e
mezzo, anziché 1.980.000 lire,
come la vettura di serie co-
struita in Inghilterra. Al-
tri dati che differenziano la
Triumph « Italia» dalla ver-
sione inglese: lunghezza me-
tri. 3,94, anziché 3,80; peso
kg. 998 invece di 935 velo-
cita 190 km/h. contro i 170
della versione aperta.

Il contenuto di questo articolo € protetto dalla licenza defirtguesto indirizzovww triumphinitaly.it/disclaimer.html -
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Allo suo stand, il giorno della inaugurazione «
Salone, Ruffino ricevettia visita dePresidente

fin dai tempi della Resistenz§.l@lia veniva
proposta in sette colori di carrozzeria: netiy
sera, grigio, verde pallido, rosso, biance
Pergamena e bianco Andalusima non eranc
escluse tinte a richiesta.Pochi mesi piu tard
f Qldzi2 Fdz LINBaSyidl @
mercato sul quale si faceva molto affidamer
a2LINY Ghdzi G2 LISNOKS f

era assunta era di fare acquistare ad Ogni Sut Salvatore Ruffino, al centro, con il PresidegBievanniGronchi
a destra

concessionario, in Europa cosi come in n
America, almeno un esemplare della vettL
italo-britannica, per un totale di 720 automob
delle mille previste. Fuori dai confini italiani
Casa inglese si sarebbe anche occupdéa
ricambi e della assistenzRer meglio essere ¢
supporto al progetto della nuova coupé gli

Capitani coraggiosi: Salvatore Ruffino sualtalia
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uomini di Coventry crearono a Torino, in corso Franciestdadard -Triumph ltaliana S.p.A.

Queste fotografie ci raccontano la presentaziatedf Ifalia a New York nel 196@entre il servizio
F2023aANF FAO02 || O2f2NA RSt wmdhcwm FEfQ9!w RA w2Y!
O 2 Y Saliaffa@se ritenuta allo stesso livello delle pit prestigi@Efuoriserie italiane, Ferrari e
Maserati in primis.

\ N [i

e —— g 'f"-"mi.'m' i
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Audrey Hepburn e Mel FerraRoma

Il contenuto di questo articolo € protetto dalla licenza defirtguesto indirizzovww triumphinitaly.it/disclaimer.html
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STANDARD-TRIUMPH REVIEW

THE ITALIA 2,000 CREATES
WORLD-WIDE INTEREST

NEW showrooms for Standard-Triumph Italian Distributors,

CESAC S.p.A.,, were opened in Naples recently by
Mr. C. L. P. Edmonds, Standard-Triumph Export Divisional
Manager.

Combined with this opening ceremony was the announcement
that CESAC S.p.A. had come to an agreement with Standard-
Triumph Sales Ltd. and were forming a separate Company whereby
they would import the Triumph Sports car chassis on which
Sr. Vignale would build a special body designed by Sr. Michelotti,
the car to be known as the Italia 2000. This announcement created
a considerable amount of interest in the Italian Press, and the carly
reactions to the Italia 2000 were most encouraging.

Dr. S. Ruffino, Managing Director of the new Company,
Ruffino S.p.A., has reported receiving enquiries from many parts
of the world, indicating that the interest in the Italia 2000 will not
be confined to Italy.

Mr. C. L. P. Edmonds
congratulating Dr. S.
Ruffino on his splendi
new Showrooms. Stand-
ing on Dr. S. Ruffino’s
right is Signora Ruffino ;
and on Mr. Edmonds'
left is Mr. Rodino, Presi-
dent of the ltalian Radio
State Company

A small section of the
crowd in the Showroom
listening to the blessing of
this new enl%{lri.\'c by the
Bishop of Naples. Dr.,
Ruffino faces the Bishop,
on whose left can be
seen Right Hon. Alberti,
M.P. Immediately _in
front of him is Dr.
Ruffino’s  som, Dario
Ruffino, and on the
Bishop's right is M.
Edmonds.

A section of the new
showrooms with the Italia
2,000 in the centre.

t dzZNI NR LILJ2 f QAY AT A2
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TURIN MOTOR SHOW

T the Turin Motor Show held early in November the following

Standard-Triumph vehicles were exhibited on a stand arranged
in conjunction with Cesac S.p.A., Standard-Triumph distributors
for Italy.

Triumph Herald saloon, Triumph Herald coupé, Triumph
Herald convertible, Triumph TR3 soft top, Triumph TR3 hard
top, Vanguard Six saloon, Triumph Herald cut-away coupé.

This was the first overseas motor show at which the six cylinder
Vanguard has been exhibited and considerable interest was shown
by visitors to the show in all the Standard-Triumph vehicles.

On an adjacent stand was exhibited the Italia 2000. This car,
which utilises the Triumph TR3 chassis and engine, is produced
independently in Italy by Messrs. Ruffino S.p.A. It is built by
Vignale and has been designed by Michelotti.

The 1960 Turin Motor Show was officially opened by the President
of Italy, Mr. Giovanni Gronchi (fourth from left) who is seen here
at the Standard-Triumph Stand with Dr. S. Ruffino (second from
right), Managing Director of Cesac S.p.A., Standard-Triumph
Distributors for Italy, and Mr. M. J. Tustin. Other members of this
group are the Right Hon. Liguori (first on the left), who is a member
of the Italian Parliament and Secretary to President Gronchi and
also one of the Directors of Messrs. Ruffino S.p.A. Mr. Pastore
(third from the left) is the Italian Minister of Transport. Mr. H. G.
Webster was also present but not visible in picture.

A cutaway Triumph Herald coupé was the centre of attraction on
the Triumph stand at the opening of the Turin Motor Show.

LINE Rdzl A2yS y2y Fdz
protestate inqlizl y i 2 Sy G NI @I alrédjedentavand invede difets dlyagoEzeria che

si manifestavano come spifferi di aria, rumori e vibrazioni. Per la meccanica il problema piu grave
erarappresentato da problemi ditabilita. Parti unafreneticacorsa contro il tempger la ricerca

di una soluzione. problemi furono superati adottandana barra stabilizzatrice anteriore, nuovi
ammortizzatoripiu rigidi e unabalestra posteriore a sette foglie, il tutto grazie al lavoro di test
condotto dal collaudatore e pilota Piero Drogo. | tedaila TR3Aspeditida Coventrya Torino
dovevanoperdo a questo puntoessere modificati facendaeosi lievitare i costi e i tempi di
produzione.

A tutto questo si aggiunsemurante i11960nuove difficolta

Ruffinosi trovodi punto in biancasenzaMr. Edmondsijl suoprincipale punto di riferimeto della
Standardin ltalia £ Qdz2 Y2 02y OdzA n Ha@@iklpio iDshy Rdgeitd & zhie T A
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inaspettatamente richiamato in Inghilterra Inoltre fin dal gennaiodel sessantagli inglesi
cominciarono aeccepiref Qdzi A f A T T RiumphS2000sylla Naa mettendo perfino in
discussionda proprieta del disegno della carrozzenavirtu delcontratto in esseree in esclusiva

tra Michelotti e la Standard Motor CompanyLe difficolta finanziarie della Casa di Coventry

L2 NI FNRY2 Ay 1jdSttQlyy2 1 {GFYRFENR a2i02NJ/ 2Y
accade in queste situazioni, in cui tutto cio che é stato fatto dai predecessori € giudicato sbagliato
per parito preso, i problemisi aggravarongerché il nuovo management Leyland nsentiva
ragioni del doversifare carico degli impegni commerciali assunti dai precedenti manager.

questi motivinacque urcontenzioso con gli inglesi cdeedet QI @A Risalegalzgy I Ol

patrocinata per Ruffino dal prof.Ferri, allora
illustre docente diDiritto Internazionale delle
Facola di Giurisprudenza di Milan@he smenti
la tesi ingleseconfermando che Ruffino erd
solo e unicroprietario dei disegni.

Ly eb ry 9th, 1960
H.E.A. Thomas Esq.,
Solicitor,
THE STANDARD MOTOR COMPANY LTD.,
Banner Lane,
Coventry - England -

Dear Kr. Thomas,

Referring to your letter of the 5th February,
1960, (HET/JJ) I wish to confirm that the ownership of
the design of the T.R. Italia body belongs to The
Standard Motor Co. Ltd., Coventry, having been produced
by me in accordance with the terms of my design agreement
with the aforesaid Company.

Yours vepy truly,

/"/f/"/
Z

{, /1

e
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A questa si sarebbe successivamente aggit
successivamenteuna seconda causajuesta volta
contro la Carrozzeri&/ignale dovuta ai difetti che le
automobili prodotte a Torino presentavano.
questa situazione Ruffo si trovd completamente
solo. Lui era un comunque un uomo abituato
guardare sempre avanti, al futuro, per cui decise
proseguire, soprattutto perché ancora er:
innamorato del suo progetto ed ancora convin
della sua validita.

Dopo i primi esemplari il badg€riumph 200Gu quindi sostituito dallascritta Italia 200Q mentre
sulla fiancata, irposizione defilata, apparve il nuovo badg® Triumphad indicare unicamente
che il telaio e imotore erano di provenienza inglesA. seguire le due tradizionabandierine
navalitipiche dellaLJNR Rdzl A2y S RA A3yl S xaporeseltrg’ G A S € S

rispettivamente la Carrozzeria Vignale e
Standard MotortCompany.

m %

+Sydzi2 jdZAyRA YSy2 QFLIJZ2ITA2 OIS NdagtopriaS R A
rete divendita direttaal fuori dai confini naziona® indipendente da quella della Triumph

Futrovataunasoluzione per la Francia e per la Germania, ma serviva un distribsdprattutto
per il nord Anerica il mercato pitricco e interessante

Lo individuo nella Stutz Plaistedimports di Salem, nelMassachusettsun importatore che,
sebbenein breve tempoawiol OO2 NRA O2y Ff GNRA RAAGNKOdzi 2 NA =

Capitani coraggiosi: Salvatore Ruffino sualtalia
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aspetiative. La situazione era resaompicataperché gli aquirentiamericani dovevan@rendere
atto che nessuna parteli carrozzeria era disponibile come ricamb& questo non aiutava le
vendite.

Il risultato fu infatti che molte vetture rimasero invendute a lungo.

ITALIA 2000 GRAN TURISMO

With a body designed by Michelotti, one
of the worlds leading stylists and built by

Alfredo Vignale, an artist in his line. POST CARD

Ruffino S. p. A. of Napoli, Italy produces
the most versatile G. T. of the times

The Italia 2000 Sports Coupe incorporates
the world famous Triumph TR 3-A engine
and chassis. %

Contact your Foreign Car D:qalet

or Write Direct to —

STUTZ PLAISTED IMPORTS
296 Highland Ave., Salem, Mass.

Telephone PI 5-0662

TRIUMPH “ ITALIA 2000 “ COUPE
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www. Triumphlnltaly.it

Un gioiello della collaboragione

industriale italo- brztanmca

1991 ce.

100 HP a 5000 giri
200 Kmh.

freni a disco
costruita in Italia
consumo: 9/10 I
per 100 Km.

L. 2.500.000
franco Torino

Continuano con successo le vendite degli altri modelli:

TRIUMPH TR3/A Spider - TRIUMPH HERALD - berlina e coupé
STANDARD VANGUARD Il - berlina e giardiniera
STANDARD ENSIGN - berlina

STANDARD TEN COMPANION - giardiniera

Veicoli industriali ATLAS - camioncini e furgoni

Il gioiello della collaboragione
industriale Italo - Inglese

1991 cc. - 100 HP a 5000 giri -

200 Amp. -
in Italia - Consumo: 9/10 I. per 100 km. -

ITALIA 2000

coupeée

su autotelaio TRIUMPH TRS3, &
il pid diffuso e il piu bel
due litri sportivo del mondo
al pit basso prezzo.

Esposizione e vendita, prove, assistenza e ricambi
presso gli Agenti in tutte le principali cittda d'ltalia.
PER NUOVE AGENZIE IN ITALIA E ALL'ESTERO RIVOLGERSI A

R u F FI N o S.p.A.  Industria Costruzione Automohili

NAPOLI -Via Partenope n. 29/33

Il coupé

ITALIA 2000

Freni a disco -
L. 2.500.000 franco Torino

Costruita

eeeo.ntel mondo/

Principall Agenti italiani:
MII.ANO Tarchini Cars - Via Ceni-

slo,

ROMA Franco Bornigia s.r.l. - Via
Flavia, 3

TORINO - Autosalone Rubeo - Via
P. Giuria, 54

GENOVA - Automar s.rl. - Piazza
Merani, 1

BOLOGNA - Autofiduciaria SAS -
Via Malcontenti, 5

VICENZA - CESAC S.p.A. - Viale
della Pace, 108

MESSINA - Siracusano & De Pasquale
- Via Ugo Bassi, 44

RUFFIN S.p-A. INDUSTRIA COSTRUZIONE AUTOMOBILI
NAPOLI - Via Capodichino 108 - Tel. 331.840 - 332.240 - 352.394

Capitani coraggiosi: Salvatore Ruffino sualtalia
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Un gioiello della collaborazione industriale italo-britannica

TRIUMPH ITALIA COUPE

L'ARTE DELLA CARROZZERIA ITALIANA AL SERVIZIO DELLA TECNICA SPORTIVA INGLESE

CONTINUANO CON SUCCESSO LE VENDITE DEGLI ALTRI MODELLI:
TRIUMPH TRS/A - SPIDER - TRIUMPH HERALD - BERLINA £ CouPE
STANDARD VANGUARD il - BERLINA E GIARDINIERA
STANDARD ENSIGN - BERLINA

TEN

VEICOLI ATLAS . E

CONCESSIONARIA ESCLUSIVA PER L'ITALIA: CESAC S.P.A. -

1991 ce.

100 HP a 5000 girl

190 Kmh,

freni a disco

costruita @ montata in ltalla

consumo: 9/10 litrl por 100 Km.

L. 2500000 franco Torino

Agentl - Ricambi e assistenza In tutta ltalla

Napoli - Calata Capodichino, 108

Mm

LA TRIUMPH — L

“ITALIA 2000”

Motore 1991 cc.

100 HP a 5000 giri

Velocitd 200 Km/h con Ovd.
Freni a disco

Costruita in ltalia

Consumo 9/10 I. per 100 Km.
L. 2.500.000 franco Torine

AGENTI E ASSISTENZA IN TUTTA ITALIA-

RUFFINO

PRINCIPALI AGENTI IN ITALIA

ALESSANDRIA Bonetto Gianfranco - Piazza Carducci, 1 . tel. 91.171 MODENA
BOLOGNA Automare, di Bassi Luciano - Via Toscana, 5. tel. 394.873 PALERMO
CATANIA S.A.E. - Viale Vittorio Veneto, 67 PARMA
CATANZARO Auto Moto - Via Settembrini, 12/14 . ROMA
FIRENZE Grangarage Lotti - Via delle Porte Nuove 6/t tel. 42.488 TORINO
GENOVA Automar, S.r.l. - Piazza Merani, 1 . . . . . tel. 303.528

LECCE Fratelli Pisanelli - Piazza dei Trecentomila . tel. 2218 TRANI (Bari)
LIVORNO Malloggi Giuseppe - Via Fiume, 19/21 . . . tel. 25056 - TREVISO
MESTRE (Venezia) Autofficina Internazionale - Viale Stazione, 34 tel. 51.337 VERONA
MILANO A.lLA, - Via Vittor Pisani, 9 ., . . . . . . tel. 666.487 VICENZA

Supergarage Interauto

Poi nelluglio del 1961 il lancio dell
TR4 creod ulteriori difficolta: I
nuova roadster rappresentava
concorrenza in famiglia perché e
piu economica, meccanicamen
piu moderna ¢ a differenza delle
Italia 2000, promossadalla Case
inglese. Senza il marchitrainante
e con la concorrenza della TI
finiva il sogno delldtalia 200Q

La produzione deal Gran Turismc
di Ruffino si trascind per alcul
mesi arrestandosidefinitivamente
nel 1962anche a causa dei mol
esemplari rimasti invenduti
Svaniva il progetto di costruire i
mille esemplari previsti e la
Triumph perdeva il piu beloapé
che abbia mai potato il suo nome.

S.p.A. INDUSTRIA COSTRUZIONE AUTOMOBILI
NAPOLI - VIA CAPODICHINO 108 - TEL. 331.840 - 332.240 - 352.394

- Via Giardini, 76 .

SIGMA S.A.S. - Via Principe Belmonte, 1 . . tel. 43.674
« La Concessionaria » - Via Emilia Est, 142 . tel. 25.178
Franco Bornigia S.r.l. - Via Flavia, 3/a . . tel. 44.415
Autosalone Rubeo - Via Pietro Giuria, 54 . tel. 687.872
Falcone Wladimiro - Via Cavour, 11 S

Alvaro Schiavon - Via Collalto, 18 . . . .

Autoimport - Via C. Cattaneo, 22 . . . . . tel. 31.160
C.ES.A.C. s.p.A. - Viale Milano, 2 . . . . tel. 32201

Capitani coraggiosi: Salvatore Ruffino sualtalia
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Il danno patrimonialeper Ruffinofu enorme, valutato in oltre un miliardodi lire RSt £ QS LJ2 O
Salvatore onoro tutti i suoi impegr@ non rimpianse mai le decisioni prese. Caratterialmente
Ruffino non era un uomo legato alle cose, ma piuttosto alle igleehe se a voltesi questesi
dimostravano essere ianticipo suitempi.

In questa immagine alle spalle di Alfredo Vignale
appoggiab a una Maserati Sebring e scattata noi
LINAYl RStfQAY@OSNYy2 RSt
esemplari di Italia 2000 invenduti e protetti dalla
cera.

Ruffino fcordavatuttavia che spesso
il suocaroamico Mattej a cui aveve
regalato il secondo esemplare delle
Italia 200Q lo aveva sconsigliataal
lanciarsi inguesta operazione Mattei
giudicava Ruffinmin uomo che avev:
sempre dimostrato di avergisione e
ottime intuizionie probabilmente in

quel suotentativo didissuaderdl suo amicdR I &t NR 3 S dainchelalpriédcdupakicne dd Q S NI
perdere un valido collaboratoréd Mattei, come a molti, sfuggiva perod che quel progetto eoam

nato da unfreddo calcolodi businessma solo dal cuore di Ruffino.

bSf wmdcH air O 2nfuteidditiltalia J00a5y RV OKSI 0@ QARSI RA 02
telaio della Herald dzy'l ydz2 @l | dzi2T YIFGdzZNB Ay wdzZFFAYy2 |y
delle Triumph, conseguenza del deterioramento dei rapporti di fiducia con i nuovi manager della
Leyland che subito ne approfittarono per contattardurante il mese di Lugliola Ducati
Meccanica. Giuseppe Montano, che guidava la Ducati ed era un manager pratico e capace, chiese
tuttavia a Ruffino di rimanere concessiomaper Milano e per Napoli per garantioma continuita.

Negli stessi mesi, con la morte di Mattei, R#inf | A OA5 | yOKS fasdasdmareldl O2 y ¢
suo amicdosse stataun complotto italiano

[ 1@lia é stata costruita probabilmente in 329 esemplari, pochi rispetto ai piani di produzione che

YyS LINBOGSRSOIyYy2 YAffSI | Ve @el duterg/l2 yicerch@ dsegiile LINE
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al British Motor Industry Heritage Trust Museum ci dicono che 297 telai fuesportatiin Italia
O02YS aNRf fSisatheddpd ildnsicidella TR4 la Triumph forni uno stock di altri telai
TR3B spediti sdoganati a Napoli:on c'é pero certezzael loro numero eche tutti siano stati
utilizzati per costruirgli ultimi esemplari ditalia 2000

MODA E MOTORI

g

Capitani coraggiosi: Salvatore Ruffino sualtalia
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Salvatore Ruffin@ A | @Al @1 @GSNE2 A OA Y hnddrayuhanolis yarsia LINE
ecletticita: era un personaggio particolare, pieno di risorse e caratterialmente forte, capace di non
abbattersi neppure nei momenti piu difficili, come quando, ad esempiosue automobili
esportate negli USA rimasero nebrfp di New York per mesi e messpostealle intemperie

perché non erao state ritirate e non potevano essere peimportate in Italia La passione per le
automobilinon era comunque venuta men® a meta anni sessanta Ruffiaccetto la proposta

RSt fQAYLRNIIFG2NE AdFtAlLy2 RSttt aSNOSRS&EZ f 1
Campania. Questa attivita prosedino al 1970 anno in cui decise di trasferirsi a Roma perché
aveva iniziato una collaboraziomecampo immailiare con una soeta canadese

Ruffino era un personaggio molto rispettato e che godeva di grande credito: per aRneside
della sezione campana @del) h NR Sait SeRdifo con il grado di Cavaliere di Gran Croce, tanto
cheS0 06 S f CrvesaNdSiente Xl GraMaestro cardinaleEugéne Tisseranil re Baldovino

del grado di Commendaz NB rdtm&f f Qh

) -

Questo straordinario uomo non ebbe la soddisfazione
vedere, a distanza di anni, la rivalutazione del
progetto.

Salvatore Ruffino ci lascio nel febbraio d894, ma la sue |
ONXB I T A 2 yadtamobile dzfa Gu@re britannico
RFEEfQFYAYEF AGFEALFYlFT 2334
non solo tra glappassionatdi automobili, masoprattutto
in tutti coloro capaci di apprezzare le cose belle.

RNGRAZAMENTI

Desideroin primis ringraziare Dario Ruffino, figlio d
Salvatore, che mi ha aiutattornendomi con grande
disponibilita ed amicizia notizie, ricordi e aneddc
Senzail suo aiutonon sarei mairiuscito a scrivere
guesta storia che desiderael suo piccolo ricordare
guesto grandeuomo che, con le sue capacita, la < B
passione e la sua indomita caparbieta, & stato capac =
NBEIFfFNOA dzyl @SNI 2 LISN]

Un ringraziamento & dovuto anche ad Alfredo
Zanellatg nipote di Alfredo Vignale LIS NJ  @lla
identificazione e datazione di alcune immagini.

Dario Ruffino e la su@riumphTR3
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AUTOITALIANASOOTTOBRESS8

[ QF YOSLINR Yl RSt LINRG20ALR

VIGNALE — Coupé Triumph « Ifalia »
costruito su telaio della vettura in-
. glese (tipo TR3 - 1991 cc - 100 cv -
freni a disco) & destinato ai gusti della
~ clientela italiana. Il cruscotto ha le
caratteristiche del quadro di una vet-
tura sportiva.

AUTOITALIANALS NOVEMBREOS8

Salone Internazionale di Torino 1958, il prototipo allo Stand d&djaale

—_— - g - = w— o
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LA PROVA SU STRADRDATTRORUOJGENNAIA 960
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