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IL }IOTOR}] :
Frut io di  prclùne{tc.sperienTe el ì ìLlùale sul
moîore b^sc dcl la Hemld 1200. i l  Inolofe
dcl lo "SPITFIRE ,1 1150 cc. 6l  CV
cl l i t l i \ i  s l i luppa ìa sua poienTa gcnctusa
nel la r ipresa (da lamo in 16"i90 K h) e
nelh lc loci tà (ol t le 150 Kmh.).

(

I FRtrNI A DISCO :
Utili per unr leltura norùralc sono ornrar
da considerarsi  i r ìdispcDs{bì l Ì  pef una vctLutì
Spoft. Con cssi la lierala è immedirta ma
dolce. Doù surr iscaldano. non "calano-
anche se usati tucquente ente.

I,E SOSPENSIONI :

Tutte le qLrattrc ruote hanno $sPctrsronr
indipendenti j per elìèÍo dì csse la tenuia
di sar.rda, già ottìna rer la rigidiià conferila
alla vett!ra dal tclaio, è assoluia.

a
\

I t .  RÀGGIO DI S' IURZAIA:
I :  mirì inro ut i l issìn pcr i  parcheggr in
città contèrjscc h m.ìssinì3 nranesgelolczza
al la let tura ncl le co pel jz ioni .

II, 
'I'LLAIO :

In robust iss inro pro l ì la to d i  acc i r ro dì
r i r id i tà  r lh  vet iu fa,  chc " t iene la r rada
egrcgianìente anchc a velocilà clcvale {1
ìÌislo velocc e con stfadc ù ide.

Con lo SPI ' |FIRE, l  1 l r  Sport  è s icufczz! .

(

L'ARITÀCOLO :

Comodo lussxoso d,r griezz.r alìa vettufr
e soddisf.r le esigenze dci piir ralììnati.

TRIUMPH :  Qua l i t à !



FREN a  DISCO

(

I I ,  ITOTOII I '  I

ì ru( lo  d i  pr) l ! r rg. r le  c \Pcr ì .nzc e i i r tuL.  j ! l

. rorof .  b !se delh l ler . ìk l  120(1.  ' l  Dìo lore
d e l l o  S P I T F ì R l :  . l  l l 5 0  c c .  6 - l  C l \
e l lcLt i \ i  s \ i lùppr  lu  sur  totcnzx get . rxx
ncl la  f iprcs!  1dà ier . ro in  ló" i90 K.rh i  c
le l lx  \ .LociLì  lo l t fc  150 K.rh. ) .

(

I  I ,RINI A DISCO:
Ul i l i  ter un^ \et t  f r  .otr . ì le so.o orùai
dr conridc|, ì rs i  indisperìsìbi l i  pcf una \ei luf i ì
Spod.  Co.  c \ i i  h  f renrLx ò i Ì ì ì l l ìed idh .u
dolce.  noD sufr is . r ìc ìano,  non càlaùo'
xrchc se usaù I icqLrentemcnte.

(

I ,F]  SOSPtrNSIONI:
|  t ruc lc  quai l fo  ruole l ìanno rxpensro.r
nldipendenîi : Dcr elìètto di cssc la tcnulà
di  safada,  c ià ot l ima per  l {  r ig id i rà conlèr j t r
r l la  vet tura dal  te la io.  ò l ìssoluta.
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T E L A  O :

SOSPENS ONI
ABITACOLO I



TRIUMPH SPITF IRE 4  !

TRIUMPH SPIIFIRE 4: una nicchia armoniosa lanciata nella luce !

Un mirarcolo che fonde egregiamente la tecnica automobilistica

Inglese con la maestria estetica ]taliana.

Rapida solida - elegantissima è I'auto sportiva per tutti.

TRIUMPH : Qualità !

lÌnportaror€ Agente Gererale per l'Italia : DUCATI MECCANICA S.p.A.-Bologna.
Tel. 491601-Ind. Telegr. Ducatimec Bologna



Dati Tecnici Generali
Curozzoriù 2 portc obnoÌet spor a 2 pofi, eorl)2zcnr r
l ' . ' r r ' c l l i  , i  . t rL i . '1  ,  t ' ,  ,b  e / / r  ,  ' r1J ' " .  nc  rc  "  . c
Abbr . in 'c r ' ru  J r  n r l I  per  r / . Jn<
Cnpolc rnlìcc c onrabilc,

TaDDe,z.rir P.V C. pllrica tipo pelle. Sedili sepnrrli. !*ohbili c
reclinibili ncr fócilc nccesso nclla pa.le poslcrior..

Ar.itrm.nto Ccredlc Slc(hio rctrovirorc, mînisliî pcr $slegno
pnsssscnJ. ponnccne.e. rrlafthi per cinshi€ di sicurc1h. T.rei-
ÚÀlîlli .lcn ici . utofermanli. Disposniyo Fer lr\rBgi(ì Darîb.czzr.
Duc nvlisiro.i acusrici a tono somro. Paraurtianrcrnri c pùslernri
con lcuulìnmenti c.omrti. Rifininenti inlorno ri prr.fdrghi n)
!dirio nr)ssid!bile. Pìarti di ricopritura mo/zi croùr(i. Utensili,
c l ' . J .c  r  ,n ( ic rJ  pe '  hu l lo rdmenro  de l l l  runrc  c  n r rn ' r rc r rn
RLo 'J  d i  r i rJmbrù  rùn  t tJmar (o  B i re rd  î  l2 { r  .

lìlunin!,ionc Frri anreriori incassalì e slsìllu1i, .on lîntr&ic a
nrcsr-dfuoco fiso, Luci di Darchcaeio scFratc cd ndìùldi di
dìrezi(!rc lrnrirosì. Lucì pos1e.io.i, ùv!isdl.rrl dl lictrrlu! c
ri,lcnori jnlcgrill. llluùinatórc di tarsa.

Struncrli ConrrÌkjkinerri, tachinelro. iódicitùr dl rcnìllcrrr!rî,
nrdicr(dc dùl c$bùrtrtc. av!isatori lunìiros Ìrcf liÌrl rbbrsliùnLl,
ninnonrc(ru dell olio. lrnpèdina spi! d accensione rd indicllrùi di

(romondi Volinrc di 16 nì. (ci.ca,1l cm.) con duc hsgi lconrùndo
r crcmilliorn) con regolazion€ tele$opicù di ;l in, ( 10.m,). Chìrlc
drccnsionr, rirîntc pcr valvola dcll'aria, intcrùtkm pcr l.rgì-
crisrrlli. i\posiri!o di lavaegio parùbÈzza ìnletr(lloÈ d illumi
n./ionc nnÙnù silu.to ncl cruscoto sorlo il narncllo dcgli sln!
menli, Sclclorc lùminùo dci flri a nezzo lc\r sìtuîll sull aÌbcro
di stÍzo, con i'Ìerutto.c per fa.i abba-llirnti. lndicitori di
diÈzionc r spcsnimenlo ùlomalico azionalìdù lev, \ullulbcro di
srcrTo. Palsnnlc Der comando ani*lorc acustico sul do//o del

BaBlB l i  ̂ n ' r ' '  b ra , rs ld rú  .un  e | i rLÉ R 'pnn 's l i  F r r  r r . ih i
\ i u J r ! . . { L  r l -  u { . r o  a h r n . p J / i n r c l  r c r o  J c l . c J i l i .

Lunshczzd . .  . . .  1685 mnr .  (12  i l .  I  in . )
I  l r sh( / / '  . .  1450 mm 14 l l  a  n  '
\ l r c / / . . r '  r  - . , r ' { c  \ . c . )  l l 0 <  r r "  . ì  l r  l l -  i n  '
A l l czzr  sors {  c {po te  (vuoro)  .  .  l l 25  mm,  ( l  11 .  8 l  in . )
D is t inz r  t rd  r rdc  2 l  l0  mnr .  (6  i l  l l  i n . )
c r rcgg i î (a  Àntc r io rc  . . .  . . .  1245 mm.  (41 i .  I  in . )
Cî rcss i r t .  pÒrer ioÈ . . .  .  .  l22O mm,  (411.0  i ! , )
Alr€zzî d6 rcrî (a picno) ... 125 md. (0 ft. 5 in.)
Rassio miliDo di volta . . ... 1,6ó m. (12 ft.)
Larshczza disdile (indivìdùale) 410 mm. ll rr. 5 in.)
Larehezza dc i  *d i l i  l ra  le  due pone l l80mó.  (3 i t .  l0 l in . )
Disranza rr. sedile e leno ... 890mm. (2 fr. ll in.)
Diranza tra scdilè e volantc 465 mm. ll f'. 6l in.)
Mass ima ahcrza  in tc rna  . . .  . - .  l0 l5  nn .  ( : l  Í .4  in . )
CaDac i r i  bogrs l i r io  . . .  . . .  0 .19  cu .  m.  (6 .7 .u .  l i . )

lmportatore Agente Cenerale pcr l ' l talia:

4a Marcr!
l2-aì4 kn,iora (10-40 nr.p.h.)
4l-80 klrlùa (10-50 m.p.h.)
64-9? knioh (40 60 m p.]ì )

0-80 kmron l0-50 m.p.h.)
0,97 knìlora (0-60 n.p.h.)
Dr lcrmo: + nielio l.l02 m l
Velocirì massima: 148 km.'ora (92 n.t.h.)

Scatola del cambio
Sinena di rafircddanerlo îrl Nqur
Radiatore e nscrldrlorc ..
Assalc porùiore (svùolrnrrro c ricrnrhio)

Peso . s(co
Compìere di olio. bcnTinr. ffqur rs.
Peso Iordo

Cni del motore r 16 knrl(r.
(10  n  p .h . )  su  s l radr

Velocità $ rrada a 1000 g.fr.nr.

T€laio A doppi supNfli. di lidìlito a U. con sùpDorri per il

]\folore 4 cìlindrl, ll47 ..d., Alc\uegio 69,3 nm.. co.sa 76 nìm.
Rapporo di comprcssiorc: ?,5 o 9. Pironi di allumìnio lesrro.
\d \uc  rc ia  v r ( fu rc  1  m( / / . .  r r r  d  cumrn, lJ .  { lbe  .JecmiJ
a lrc cuscineltì. Cuscinclli di pionrbo nìdlo, vcntilaro.e, 3l ch. a
2 pale Lùbinca/io1e . rrcssi(!]c, dalh coppa ai cuscinctti dell'
albero nolo.e, lcra d biclh o cusc ncíi dclt'atberù ! gonito
Filtro dcll'olio a llu$o coÍcntc. Cùrbunrori sencui SU. Frizlone
idraulicù monodhco. l6l mm n s.ccÒ.

Selola del Chnhio 4 nufeo ln îvori c rctromarcia. 2ù. la e .h
sincroni//ate. Inerrnregi clicoidrl s lenziosi.

4î la 2a la e relromrrcir
Rappor i  d i  ù .smi r l ion .  . .  I  l , l 9  2 .16  1 ,75
Totale dei rapponi .. 4.1| 5,71 1i,87 15.,10
Aìhe.o di tasmi\snìnc con cu$inclli i rulli ed allùncÀri. ̂ ssalc
posreriore con albctu ribràflrr. lnerînîesi à dcnlatùó ipoidùle.

Prestrzioni Mororc : 6l CV (norenza eferira) a 5?50 giri/mìn.
Torsione :143-5lg/cm. ! 1500girii'nin. (cqui!.lentei I44lblsq. in.

4! la 2à lr

6:15 890 I]75 2385

25 kmrora (15.75 ú.p.h.l

Massirra !clocità pcmhsiblc iD
niarce inte.medie (km/dr) 10? 69 40

Sospemioni, Ant€rio.i: nldipcndcfti, r sislemt di basa pcriodicilrì.
Fulùi di so\pcnsione înlcolrti con boccole di somnè. Molle
elicoìdali controllatc d. .nmorrizzntùi rele$opicr a lstema
idrallico. Bara rabilkzàlri.e, Posteriori: sis€úa indiFendente rd
asale oscillanre, balcrrc trnvc.srli con asia sporeenle. Clscìnetti
di suDporto à sfera € rullini.

Fmi, Arleriori: a diso,9" dir. lipÒ Caliper- Postdiori: frcni a
rimbúo 7" x ll", un zoccolo fisso cd uno p.incipale. II pédale
comanda runi i frc.i idraulici. Il [ic!o a mano ope6 sollanro
quclli posleriori, con azioncnNcinicr. Cope.lura d arca I99sq. in.

DUCATI MECCANICA BOLOCNA
lnd. Tclcsr. : Ducatimcc aolo8na

Missn!. lrcndurà rnardara 0.98 s. (cquiulcntc. possibihà di
tcrî{tî in 9,:l.l ùrri da una \ebcnii dì 50lnrn)n),

Ruoie Dir.hi d accilio con piaui cromalì pcr cotcnurî dci Dozi.
Pnclmarici scDa canrcra d'arìa. 5 20 x 11 nr.

V!.ttî:;etie di a(ersoti (ir(luso i rìlìnnirctúi r( le wúîe
t,,( ilu!tMb) à afîenible Fessa il Di.\trihLttot? dcllo

CONDIZIONI Dt VÉNDÍTA

I nlrnulduidclla Srandard Triumph (;roW. rcnsorìo disrribùir i con
lnr prricolare grrnnzia che esclude altrc sr nTic, condì2ioni,
r.lcu.uiooi contcmplarc daìle tìsenri Lqaì. Shrut ed alr.o.
l r  CJ ! '  P '  n lu r r i (  \ i  re .end i l  t l i rn rn  d i  r l l . r J 'nc  i  n rcz i  in
qú lsiùsi Domcnto c rùtrì i Drodoltisaranno lìr(mlir sconda del
nruzo correnre ùl nomenro della conscsúx. irùnco tubbrica. La
Cùsù Prcdurlri.c si riscrra inoltre il dirilto di vcndilr di qu.hiùsi
.rir,j'r J.r l!bl-r(Jrn pr tu .l<lla (. _'ccn.' {rn/.' nrcd\vn"rc

.  n  in r ' i  i n  rnnc  rc  J  . t rc r i r i rhc ,  , inJgnJ  , '  uqu in -
rsgrncnro, core rillrito in derrùsli ùelle súc !dric pubbiicîzioni,
'rurlc 

lc prccruzionis.no starc prese per asslcurrro llccurdlczzr dr
qucfr pobblicrziore, ciò non di meno. h Cùsd Pr)dutlilcc non
. . - rcnr  r l c .n î  c . t "  . .b  ' rc  ne  ( ' rù r .  u  "m* ,_ iJ l ' c . i  p " *JU

.  0 .85l i l r i

. .  4 ,8 l i r r i

. . .  5 .4 l i l r i

.  0 ,571iù i

700 ks.  l l l l  c \ Ì r . )

17,5 l l l r l
I  t .0
I  1 ,0
I  t ,0

,0
t5 ,5

@,lE[@

RECENTISS IMI

Turrù Ia maesiorc comodilà d€llr bcflinr è orr ! vor.à
di\D\iznrne ftlìrÌtino modcllo Spiùìrú u crpotc rigida.
Pcr drtu nù.te ià capore d acclaio riSidr î fîcilc
snufrAaio Duò otlcnersi cùne exttu tuco llrilo pcr il
nrxlcllo Spnlirc a cùpore soficc.

MaDthtr tul LerlaÌ.t Motot Caryanlù,1


