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TR Pl
“trionfo”
delle 1dee

d’avanguardia

Per tradizione 'auto sportiva & la sintesi
di quanto di meglio & stato prodotto dalla
tecnica automobilistica; motore potente,
freni adeguati, sospensioni solide,
notevole tenuta di strada, carrozzeria con
tetto apribile molto funzionale, sedili
confortevoli per due persone.

Anni fa si producevano molte auto
sportive, alcune in Gran Bretagna, altre
in Europa. Gli intenditori della guida
(e non semplicemente gli appassionati
dell'automaobile), avevano ampia scelta.

Piti recentemente, molte concessioni alla
carrozzeria e l'aggiunta di cose non
indispensabili quali il servosterzo e la
rasmissione automatica, hanno ricdotto il
potenziale delle auto sportive.

Oggi la tradizione delle auto sportive
continua soprattutto in Gran Bretagna.
In questa categoria una emerge
indiscussa: la TRG Pl.

Ideata e costruita da tecnici del ramo
per accontentare guidatori esperti, la TR6
non teme rivali, certo non al suo prezzo.
La TR6 PI & il risultato di un'idea
ingegneristica che non si propone
semplicemente di sfornare un'altra auto,
ma di “creare” qualcosa di speciale,

La TR6 Pl si awale del progresso
tecnologico del settore e dell’'esperienza
accumulata in corse e competizioni.

La Triumph & la sola Casa produttrice
della Gran Bretagna che ha adottato
I'iniezione di benzina per le auto sportive
di serie: questo sistema si avvale di
complesse tecniche di dosaggio per
fomire il giusto quantitativo di carburante
al punto voluto. Preciso, economico ed
efficiente, elimina | puntt morti, assicura
migliori rendimenti a bassa velocita e da
il meglio del potenziale di 6 cilindri.

Un'altra novita della Triumph TR6 Pl Un
diruttore aerodinamico (spoiler) collocato
sotto i parafanghi anteriori permette /un
controllo ancora piu sicuro della velogita.
E ancora una volta la TR6 ad imparre
nuovi standards di rendimenta, manovra,
comodita e sicurezza.

Pud ben meritarsi il titolo/disaute sportiva
della nostra epoca.
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la
Triumph:
un “trionfo”

della
tecnica




la Triumph:
un “trionfo”
che da fiducia

Con la TR6 PI siete al volante di
un‘auto che controlla perfettamente la
strada.

Premete l'accelleratore e sentirete la
risposta immediata e potente; frenate e
i freni a larga sezione (a disco quelli
anteriori) risponderanno prontamente.
(Nell'improbabile eventualita di un
guasto, i freni indipendenti, dispositivo di
sicurezza della TR6, assicurano un
sistema di frenata di emergenza.)

Man mano che il volante ricoperto di
cuoio diventa sempre pit simile ad un
vecchio amico, mettetevi a vostro agio:
le sospensioni indipendenti, le ruote
radiali (cerchioni 6%2J), la carreggiata
ampia e la barra antirollio tutti insieme
contribuiranno a una buona tenuta in
curva.

Provate a lasciarla andare — non c'é
niente da fare — la tenuta di strada della
TR6 & eccezionale.

Grosse luci posteriori avvolgenti,
parabrezza con lavavetn elettrico in
cristallo di sicurezza antiriflesso (abbiamo
perfino neutralizzato | 2 bracci del
tergicristallo), sono soltanto alcuni degli
accorgimenti che rendono la TR6 pil
sicura

A sostegno di tutto c' il telaio di acciaio
rinforzato. La TR6 Pl si presta alle
trasformazioni. La capote impermeabile

a perfetta tenuta con lunotto posteriore
vi permette di adeguarvi alle condizioni
metereologiche. Nel caso abbiate

scelto il tettuccio rigido, avrete

altrettanta facilitd di manovra.










la Triumph:
un “trionfo”
di funzionalita

E molto semplice: La TR6 Pl & costruita
nel modo giusto. Precisione, qualita,
controllo e quella filosofia della Casa di
cui parlavamo prima, ne garantiscono la
funzionalita.

(Se vi capitasse di avere un “diverbio”
con qualcuno e rimetterci un parafango
— niente paura. Si trattera solo di
smontare e sostituire il pezzo singolo.)

L'interno dell’abitacolo soddisfa anche
i pit esigenti — rivestimento in Vinyl e
tappeto integrale su tutta la superficie.

Ora ci sono anche due luci interne sotlo
il cruscotto (buona naotizia per gli
appassionatl di rally) e illuminazione nel
vano portaoggetti € nel bagagliaio per
evitare di dover andare a tastoni. Per
quanto riguarda | sedili sono in linea
con il resto della TR6 — anatomici e
riclinabili per la comodita di chi siede
dal lato passeggero e per permettere
la corretta posizione a chi guida.
Entrambi i sedili dispongono di un
poggiatesta.

Con la TR6 Pl volate con la prima!






Caratteristiche tecniche

iraSport sonviEribile, 2 porte, 2 luci, 2 pasti, nella versiona
on capple & letto figide smontabila
elli d'acciaio sott
separato.
mere antaeriori,
di grandi dimensioni, curvo, con zona
Finestrini con cristallo di sicurezza

15to a frattamenta anti-

rugame siistel:
Catanc e porte
Parabrezza sta
temprata di

Vanc partabagaali separato

Passo ... . . Y e - . 2240 mm
Carreggiata

Antegiore . . . . : ; : 1:278 mm
FPosteriare | | - . . S 1.264 mm
Altezza dal suolo . i ; 1 h 152 mm
Raggio di sterzata i f .. 104 m.
Dimensioni esterne

Lunghezza o ; % o2 3937 mm
Larghezza . o o ; 1.470 mm
Altezza a vuoto

— gon tetto rialzato . P . . 1.270 mm
— sommita parabrezza i ) 1.170 mm

ato e senza parabrezza . ;. 1.020 mm

can tetto np

Capacita
Serbatoio carburante
Coppa olio con filtro |
Coppa olio
Cambio

te posteriore

amento, con riscaldatore

Sistema di raffre

Riscaldatore

MOTORE : ! e .4 tempi

Numero cilindr 5 s}

Alesagagio 74,7 mim.

Superficie pistang . & . . 263 cma.

Corsa dell'albero i 4 95 mm,

Cilindrata 1 i ’ : v 2498 s,

Rapporlo compressione A - . ]
REGIMI ROTAZIONE MOTORE

4*° 3" 20 12
A 10 kmith oL 292 388 588 918

Velocita su strada a 1.000 g/m 34.2 km/h
Velocitd su strada con wvelocita del pistone

di 762 mettif min, in 4*

. =137 km/h

Velocita massima ammissibili con marce intermedis

1

78

LPuly i

TRASMISSIONE
Frizione

Cambio

porti
stali

albero di trasmissions

Differenziale

SOSPENSIONI
Anterion

Pasteriori

RUOTE .

STERZO

63 km/h
98 km/h
149 km/h

a diaframma, diametro mm. 216
ad intervento oleodinamico.

a4 marce in ava
retromarcia. Le
marce montata 1 1ZIgng cen
trale dietra la scatela dal cambio.
42 3% 22 1  RM
1.0 1,330 209 Ed 2322
345 459 694 1083 11.11

usci-

o i trasmissione suU ¢
atti a rulli,

montato su boccole di gomma.
Ingranaggi conicoipeidali. Cusei-
nettl a rulli conici.

345 : 1

indipendenti can barra anti-rollic.
Molle vidali regolate da am-
martizzatori telescopici

indipendentl a braccio ser
dotto, con molle elicoidali re
da ammaortizzator a pistone

a disco in acciaie. Cerchi b 1/2"J
Finitura lucida del mozzo in poli-
carbaonato e dadi cromati.

a pignone e cremagliera. Volante
a tre razze (diametro. mm. 368)
imbottita con borchia centrale. Tre
giri & 1/4 blocgano lo sterzo.
Clackson nella borchia centrale
Sisterna di controllo dello sterzo
con incorporato sistama antifurto
bloceasterzo,




Caratteristiche tecniche

Tappezzeria
PRESTAZIONI DEL MOTORE Strsment]
Potenza massima — 2 GV ellettivi a BE00 g/m
Coppia ma - 13 \
RIPRESA
Con |'uso del cambio 0=40 Km/h 3 secand|
0-80 g )
0= 1( 95 .
In gquarta 3] 8 Bagagli
8
Veloo nassima: 185-200 Km/h a seconda delle condizioni
Riscaldamento

e ventilazione

Accessori
nterna

vansd imitaziane.pelle, ven
o, e I|\|1|\| i al fuoco, THppeto a pale
N0 N gomma per il
La"wersione con tetto rigido
estimentodavabile

Sono sistemati iuUna zona compatta
del crdScolto indmmater antiriflesso,
di fromtg al guidatore. Cemprendono
{Ji}rlli.'iL'!hilOilll‘.‘.l'l con suddivisiong in mi

glia e chllgmetr
“ommuo & pa: zia

met@ livello car erar'tl
acqgug, manometro dell'olio

ed illuminaziane
al guidatore
lelle portiera

aldar

terl'lpel.]lu g e I.1 ﬂlsmm Zione d Ildrld
Una griglia sistemata sotto |l
ette l'ingressa di

tto del

aria pud

due v anche

5ato per imirr ana non
rIM.rhU-:L’J nel var condottl situatl sotta
il cruscoto

gero. Cruscotto in legno opaco con
bordi imbettiti, comandi ed interruttori
incorporati, Portacenere con coperchic
situato In posi ?I(_,HC centrale sulla par-
e alta (1. ura al bordi

Terrutto
le portiere ed int crm;mn- vicing alla
lava dal cambig.

= e cramaie nella parte
ed inferiore. Tergic elet-
a due velocita con rientro auto
lavacristalli a comanda alettrico
cromate alle portiera, Man
tariore nero opac Huota
inetto & corre attrezzi

il paviment | vanc

Freni. ldraulici, servoassistitl

ANTERIORI. A disco (diametro 276 mm)

il A tamburo di mm

ip : :
iparficie di frenatura poster
perficle
Totale
alale

ACCESSORI EXTRA

Poggiatesta (paio)

Capote (s0lo per la versione con capote)
Parabrezza laminato

Overdrive tipo Laycock ‘J'. Ii
tncame: ina

leva. S¢

porto

ettuare prima della «
3 8 V‘TIIOLIJI‘ delle

altre I|'1HI’[T1.12I\]HIL
fant uu]or—\

B0 OMISsion:

Tutti | veicoli e i pezzi di ricambio Triumph e Stanpart
sono venduti a termine della garanzia della Casa e subordi-
natamente alle apposite condizioni.

IL SERVIZIO STANPART E IN TUTTO IL MONDO!
AVVERTENZA: 1 dati tecnici ce ti in quest: bblica-
zione si riferiscono ad auto prodotte per il mercato del Regno
Unito. | modelli destinati all'esportazione possono differire
per incontrare i regolamenti e le condizioni locali. A guesto
proposito preghiamo interpellare i locali rivenditori. Queste
caratteristiche non sono applicabili in Nord America e in
particolare nel territorio degli Stati Uniti.

N.B. - | dati e le illustrazioni della presente pubblicazione si
intendono fornite a titolo indicativo e comunque non impe-
gnativo. La Leyland Innocenti pertanto, salve le caratteri-
stiche fondamentali, si riserva la facolta di apportare modi-
fiche di organi, dettagli e forniture di accessori, senza
pubblico preavviso, qualora cio fosse ritenuto dalla Stessa
conveniente per gualsivoglia motivo.

Distributrice per I'ltalia

O]l INNOCENTI

TRE 2/74




