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IMPORTANTE

PER RAGIONI DI SICUREZZA, NON E' MAI TROPPO
INSISTERE SULL'IMPORTANZA DI MANTENERE | PNEU-
MATICI ALLA PRESSIONE CORRETTA. TALI PRESSIONI
VANNO CONTROLLATE ALMENO OGNI DUE SETTI-
MANE O OGNI 1000 MIGLIA, E MANTENUTE SECON-
DO LE NORME DETTAGLIATE A PAGINA 25,



Introduzione

Progettata e costruita per garantire un servizio ottimo e uno
lunge durata, la vostra Spitfire Mk. 3 incorpora anche molte
coratteristiche di sicurezza, che aggiungono una moggior
confidenza alla guida.

Si prega di leggers con attenzione il contenuto di questo li=
bretto che offre, nella maniera pid semplice possibile, quelle
informazioni che sono necessarie per una buona funzionalita,
cura e manutenzione regolare della vettura,

Nel caso non abbiate la possibilits, o preferiate eseguire le
varie regolozioni e le operazioni di manutenzione regolare
qui descritte, Vi preghiomo di usare lo Schema Togliondi di
Manutenzione la cul descrizione trovasi in un libretto separa-
to che viene fornito con la vettura,
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,}- POSIZIOME DEl NUMERI DI COMMISSIOME E DEI GRUPFI

£
I‘ Mumeri di Commissione, Verniciatura & Ta zzeria = Sul Ponnal-
IMPORTANTE To Laterale Sinistre dellu Cappattatura Cruteolts (Lo 31 pub vedars
i 11 sallevando il cofana).
1
} I tutte le richioste di Assistenzo o di Mumarg Motore = Sul Late Sinistre del Blocco Cilindri.
i Parti di Ricambio, Vi preghiomo di
{ citare il Mumers di Commissione (Mu-= Mumare Scotola Combia = Sul Loto Destro della Flongia di Allog=
: mers Chassis) e i Mumeri di Vernieio= giamente Frizione.
tura e di Tappezrerio.
Mumero Assale Posteriore = Sulla Flongia Alleggiomento |poide.
Mota: L. 5. & L.D. siriferisce al Late Sinistre 2 ol Late Destro dal
| veicole dalla posizions di guida.
! : STANPART
{l Sarvizia Porti di Ricombio
- Le porti di ricombic non vengeno fornite dalle fabbrica diretta= diritte alla goranzic decade sa swllo Vostra outovettura non verran=
mente ol pubblica, ma vengono dirette ai Distributori che, a lera no montate porti di ricambis eriginali ** Stanpart',

walta, ferniwcane | Iﬂf{'ﬁ Cnncessiamrh
r
Le descrizioni e le illustrozioni inserite in questo libretto non seno

impagnative. Lo CASA COSTRUTTRICE si riserva quindi il diritto

Le parti di ricambio ariginali si troveno sul mercato col marchio pur attenendosi alle carotteristiche di base dei medelll qui descrit-
| "Stonpart''. Lo quolith del materiale impiegate e la cura con cui ti ed illustrati - di apportare, in gualsicsi moments & senza impeg-
| wengono costruite, ne gorantiscono la perfetta funzionalitg e la narsl od agglernare tempestivaments questo | ibretto, quelle medi=

massima durata, Vi consigliame percid di insistere per oftensare fiche di particalari, aceessori & gruppi che ritienesse convenienti

parti di ricambio originali in case di necessith, Ricordate che ogni per qualsiasi esigenza di corottere teenico-commerciale,

Ll &
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APFARECCHI DI CONTROLLO, STRUMENTI E INDICATORI - STERZD A DESTRA

Fig. 2
1. Indicatere livella corburante
2 Commatatare luei
3. Contogiri
4. Segnolatore luce di direziona
5. Tochimates
b Inberruttore Accensiane By iomento
7. Indicotore temperatura
B. Interruttore a leva per luci
2. Clocson
10, Comands indicatore di direzione
11. Interruttera tergicristalla
12. Comando lavavetro
13. Leve cambic

14. Leva Freno o mang

15. Interruftera ventela riscoldotore




APPARECCHI DI CONTROLLO, STRUMENTI E INDICATORI - STERZO A SINISTRA

16,
17.
18.
19.
20.
21.
22,
23.
24,
25;
26.
27.

Fig. 3

Comando riscaldomento

Comando arig

Comando azzeramento contachilometri

Pedale frizione

Pedale frens

Pedale acceleratore
Contachilometri parziale )
Contachilometri :
Luce spio abbaglianti \
Luce spia pressione olio ;
Luce spia accensione ]

Comandi distribuzione aria )

Fig. 7

Fig. 8
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APPARECCHI DI CONTROLLO, STRUMENTI E INDICATORI

CONTROLLI, STRUMENTI E INDICATORI

| cemandi . opparecchi di contrello ed indicatori nelle Figa.2 e B
& descritti nelle pogine che seguono, sono sistemati in posizione
tale do permettere lo massima foeilite di manovia e la minima pos-
sibilita di errere. | numeri fra parentesi softariportati si riferisconc
agli strumenti @ comondi elencati alle pogine & & 7.

IMNDICATORE LIVELLO CARBLELAMTE (1)

Indica il contenute epprassimative di corburonte nel serbatoio. In-
serenda |"accensione, 1"ago si muove lentamente sulla scala gra-
dugta, ed impiega circa un minute per ottenere una lettura ferma,
che manterrd, molgrado | movimenti della vettura, fino a che il
livelle s obbassa o |"accensions viene disinserita.

COMMUTATORE LUCH (2)

Tirore nelle prima posizions per far funzionare |e luci; tirare nella
secondn posiziene per illuminare gli strumenti. Fore riferimento al
. B qui sotto.

COMTAGIRI (3)

Indico la welocith del matore in giri per minuto ed & tarato in di=-
visioni di 500 che si estendane fino a 6500, Lo gemma di velocita
entro il segmento colorato & soggetta ai Limiti di Velocith Rocco-
mandati menzioncti @ paging 27,

SEGMALATORE LUCE DI DIREZIOME (4)
Lo luce spia direzions |lompeggia ad intermittenza quando si in-
8

serisce I"accensione e si aziona il comande indicotore di direzione.

%e non si dovesse accendere lo luce guando si aziono il comando,
vuwal dire che 5i & rotto un filamento nelle lompadine di lompeggio-
mante posteriore o anteriore sul loto corrispandente alla luce non
funzionante, oppure si & rotte un filamento nella lamgading di
segnalazione.

TACHIMETRO (5}

In aggiunta all'indicozione dello velocitd del veicolo espressa in
miglia e in chilometri arari, lo strumenta indicate nella Fig. 3 in-
clude anche i dispositivi indicetori e wpie (22-28, veders Fig. 7.

INTERRUTTORE ACCEMSIOMNE/AVVIAMENTD (&)

4 1
2 I SPENTO

& 2. ACCEMSIONE

} 3. AVVIAMENTO

4 AUSILIARIO
S
HOT
Fig. 4

h



APPARECCH!I DI CONTROLLO, STRUMENTI E INDICATORI

L'interruttore abbinato per |'accensione ed avviamento, Fig. 4, &
azionato dalla stessa chiovetta impiegata per il bloccaggio della

portiera dal late di guida. L'interruttore ha quattre posizieni :

4, ausiliario; 1, spento (nella quale posizione la chiave pud es-
sere tolta); 2, accensione; 3, avviamento.

Con la chiave in posizione "'spente'!, girarla verso destra per in-
serire |'accensione e | circuiti ausiliari,

Per azionare il motorino di avviamento, girare la chiavetta in
senso orario vincendo la resistenza della molla, Appena il motore

& acceso, losciare la chiovetta che tornerd nella posizione "'ac-
censione''. Se il motore non si accende, aspettare fino a che il
motorino di avviamento non sia fermo prima di riportare la chiavetts
nello posizione "avviamento'.

Girande la chiavetta in senso ontiorario nella pesizione "ausiliaric
si potrd usare |a radio o vettura ferma e senzo inserire |'occensione,

TERMOMETRO ACQUA (7)

La temperatura dell'acquo & normale quando I'ogo si trova nel set-
tore centrale del quadrante. Se I'ago si sposta verso lo tacca di
temperatura massima, fermare immediatamente il motore, lasciarlo
roffreddare e controllare il livello del refrigerante nel radiatore.
Fare riferimento a pagina 47.

INTERRUTTORE A LEVA PER LUCI (8)

Spostare lo leva interruttore nella posizione superiore per azionare
le luci di posizione soltanto; spostare la leva nella posizione di
centre per gli abbaglianti; quande gli abbaglianti sone occesi, |la

luce di segnalazione contenuta nel fachimetro diventa blu; spestare
la leva nella posizione inferiore per gli anabboglianti. Sollevendo
la leva verso il volante si pud lampeggiare.

CLACSON (%)

Premere per il funzionamento.

COMANDO INDICATORE DI DIREZIONE (10)

Spostare la leva di comando in sense antiorario per azionore gli in-
dicatori di direzione di sinistro e in senso orario per quelli di destra

INTERRUTTORE TERGICRISTALLO (11)

Tirare il pomello per azionare i tergicristalli, e spingere per spegner-
li; in quest'ultimo caso i tergicristalli torneranne automaticamente
alla base del parabrezza. | tergicristalli funzionana solo ad accen-
sione inserita.

COMANDO LAVAVETRO (12)

Il comando levavetro va usato soltanto con il tergicristalle, Pramere
il comando per spruzzare il liquido sul parabrezza e mettere in
ozione i tergicristalli per disperdere lo sporco. Se il lavavetro & ri-
masto a |unge inattive, sard necessorio premere ripetutamente il po-
mello per ricaricare il sistema.

LEVA DEL CAMBIO (13)

Spostando la leva del cambio dalla posizione di ''folle, si inne=
stano le diverse marce nella maniero seguente:




APPARECCHI DI CONTROLLO, STRUMENTI E INDICATORI

la marcia Portare la leva in avanti a sinistra
2a marcia Portare la leva indietro o sinistra
3a marcia Partare la'leve in avanti o destra

Portare la leva indietro a destra
Prenere lo leva in gil, spostarla all'estre-
ma sinistra e in avanti. Innestare la retro-
marcia soltanto o veicolo fermo.

4a marcia (Diretta)
Retromarcio

Assicurarsi che lo leva dia in posizione di "*folle'! prima di accen-
dere il motore.

LEVA DEL FRENO A MANO (14)

Per azionare il freno sulle ruote posteriori, tirare la leva del freno
a mano e trattenerla in posizione pressando il bottone sulla parte
superiore della leva {Fig. 5). Per togliere il freno @ mano tirarle

Fig. 5 Fig. 6
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leggermente in su per |iberare il dente di arresto: riportare quindi
la leva nella posizione di riposo.

INTERRUTTORE VENTOLA RISCALDATORE (15)

Il motorino del compressore, che e controllato da un interruttore
articolato, puo essere usato per aumentare il flusso di aria calde o
fredda. Spostare |'interruttore a sinistra per azionare il motoring e
a destra per spegnerlo.

COMANDO RISCALDAMENTO (16)

Il comando riscaldamento aziona una valvola per |'acqua che rego=
la il flusse dell'acqua attraverso il gruppe del riscaldatore. Il co-
mando pud venir posizionato in qualsiasi posizione si richieda. Lo
valvola per I'ocqua & chiuse quande il comando viene pressato; si
puo ottenere il calore massimo quando si tira il comande.

COMANDO ARIA (17)

Il comando aria viene usato per arricchire la miscela di carburonte
per facilitare le portenze a freddo. Girare il comando in senso
orario prima di tirare ed in senso antiorario per bloccarlo nella
posizione desiderata. (Vedere il parografo ' Avvlamento a fredde'*
a pagina 26).

PEDALI DELLA FRIZIONE, DEL FRENO E DELL'ACCELERATORE
(19, 20, 21)

Questi pedali sono convenzionali e non hanno bisogno di nessuna
spiegozione, eccetto quella di ricordare il guidatore dell'inutile
usura del meccanismo della frizione che risulta dal ripesare il piede
sinistro sul pedole.




APPARECCHI DI CONTROLLO, STRUMENTI E INDICATORI

CONTACHILOMETR| PARZIALE (22, Fig. 7)

Le cifre entro |'apertura al di sopra del centro del quadrante posso-
no essere usate per registrare |a distanza di cioscun vioggio, purche
le cifre vengano inizialmente disposte a zero. Questo si pud ese~
guire girando la manopola in senso orario (18), Figg.2 e 3, che si
estende in git dal di dietro dello strumento.

CONTACHILOMETRI (23, Fig. 7)

Le cifre entro |'apertura ol di sotto del centro del quadrante indi=
cono il percorso totale in miglia del veicolo e possono fare da guida
per la lubrificazione e manutenzione periodiche.

LUCE SPIA ABBAGLIANTI (24, Fig. 7)

L'indicatere sul late sinistro del quadrante inizia o lampeggiare
quando si azionano gli abboglianti e termina quando i fari frontali
sono in posizione ""antiabbaglianti''.

LUCE SPIA PRESSIONE OLIO (25, Fig. 7)

Quando & inserita |I'accensione, si accende una luce verde, che si
spegne quando il motore gira oltre il minimo. Se la luce rimane
accesa con il motore o regime normale, fermare il motore e control-
lare il livello dell'olio nella coppa. In caso quest'ultimo fosse nor-
male, fare immediotomente controllare il sistema di lubrificazione,

LUCE SPIA ACCENSIONE (26, Fig. 7)

Si accende con luce rossa quande & inserita |'accensione e si spegne
quondo il motore viene accelerato. Se cid non avviene, significa
che il sistema di ricarica dello batteria & difettoso ed & quindi op-
portuno controllarlo immediatamente.

COMARNDI DISTRIBUZIONE ARIA (27, Fig. 8)

La distribuzione dell'aria colda e fredda viene controllata da due
valvele a cerniera situate sotto il cruscotto e vicine ai piedi del
guidatore e del passeggero. Quando le cerniere si chiudono, il
flusso massimo di aria viene diretto ol parabrezza per sbrinare o
disgelare. Quando le cerniere sono completamente aperte, il flusso
massimo di aria viene diretto nella zona adiacente ai piedi.

Fig. 7 Fig. 8
11




OVERDRIVE

OVERDRIVE (FACOLTATIVO)
Un gruppa ""overdrive'" serve come mefodo conveniente per fornire,
a volonta, un rapporto di trasmissione totale numericamente infe-
riore per ridurre la velocita del motore e per migliorare |'economia
del carburante,

Il gruppo overdrive Laycock de Mormanville incorpora un meccanis-
mo ad ingranaggi epicicloidali che sono innestati, per dare la con=
dizione di moltiplicatore di velocita, do una frizione a cono che si
sposta sotto |'influenza dello pressione idraulica generata da una
piccola pompa a pistone. Quando la pressione viene rilasciata at-
traverso una valvela di controlle, la frizione viene richiomata e
trattenuta medionte molle di compressione. Grozie o una frizione

a rulle unidirezionale si pud innestare o disinnestare |'overdrive, -
trasmettendo piena potenza senza perdita di velocita.

Fig. 9 Fig. 10

La valvola di comando idraulica & collegota a un solencide elettro-
magnetico, che viene azionato da un relé mediante un interruttore
a due posizioni montato sulla colenna dello sterzo. (Figg.? e 10).

| migliori benefici si ottengono naturalmente guando si impiega
prudentemente I'overdrive, giocche il fatto principale & che il
veicolo continui a funzionare facilmente senza che il motore ne
venga offaticato, insieme alla quantita minima di apertura dello
farfalla necessara per mantenere questa condizione,

Velocitd massima di disinnesto : 4800 g. p. m.

La velocita precedente di disinnesta corrisponde all'incirca ai giri
massimi nella marcio normale.

Il disinnesto dell'overdrive a velocita piu alte di quella sopra in-
dicata, pud causore gualche danneggiomento per la variazione
eccessiva di velocita.

FUNZIONAMENTO

Per |'innesto dell'overdrive spostare in gil |'interruttore di sele-
zione e in s0 per il disinnesto.

LUBRIFICAZIONE

Sia per il gruppo overdrive che per la scatola del combio viene
impiegato lo stesso tipo di olio; un foro interno per I'olio permette
il trasferimento del flusso dalla scatola del cambio nel gruppe over-
drive fino a che i ottiene un livelle comune.

Eseguire periodici controlli e rabboccare il livello dell'olio del grup-
po scotola combio-overdrive ottraverso |'orificio di riempimento
della scatola del cambio. (Fore riferimento alla pagina 51).




CINTURE DI SICUREZZA

CINTURE DI SICUREZZA (FACOLTATIVE)

Si & studiato il sistema di opporre cinture di sicurezza con aftocco
o tre punti; | punti di ancoraggio sono incorporati nel veicolo e
vengono indicati nelle Figg. 12 e 13.

MONTAGGIO CINTURE

Togliere il bullone di ancoroggio della cintura diegonale , la ron-
della e il collare da ciascun arco di ruota, passare il bullone at-
traverso |"attacce della cintura, montare la rondella e il collare,
come indicato nella Fig. 11, e rimontare sul veicolo. Mediante
ganci a molla, montare la cintura orizzontale sui bulloni ad oc-
chiello, Fig. 13. La cintura diagonale, quando montata sull'arco
ruota, sara un pd girata; questa & infatti la posizione corretta.

IMPIEGO DELLE CINTURE

Passare |'estremita della fibbia attorno ai fianchi, e stringere lo
cintura pressando la piastra di bloccoggio nell'incastratura con lo
fibbia. Questo si denota con uno scatto. Per allentare la cintura
pressare il pannello di centro.

Fig. 11 (in alto)

Fig. 12 (in basso)




CINTURE DI SICUREZZA

E SEDILI
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Fig. 13 (in altc)

Fig. 14 (in basso)

REGOLAZIONE CINTURA

La cintura dovrebbe essere regolata in modo tale do poter essere ap-
pena aderente al corpo. Lo cintura orizzontale dovrebbe essere ob-
bastanza stretta e la fibbia deve poggiare sul fianco vicino il centro
del veicolo.

Regolazione sulla meta inferiore della cintura:

Allentare ogni tensione sulla cintura e tirarla sul rullo nella fibbia;
il rullo ha un'azione outobloccante ed una volta che la cintura &
stata regolata, si blocchera in posizione.

Regolazione sulla metd superiore dello cintura:

Tirare il cursore grigio sulla parte inferiore della cintura orizzontale
verso |'olto per accorciare, e verso il basso per allungare.

PULIZIA

Se si macchiano le cinture di sicurezza, esse possono venir pulite a
secco. Lo smocchiatore dovrd conoscere natura delle sporco. Le cin-
ture si puliscono normalmente con sapone o normali detergenti sciol-
ti in acquo calda.

REGOLAZIONE SEDILE (Fig. 14)

| sedili del posto di guida e del passeggero sono regolabili all'altez-
za delle gambe sollevando la leva sul lato esterno di ciascun sedile
e facendo quindi scorrere il sedile nella posizione desiderata. Far
riinnestare la leva nel pil vicine dente di arresto. Quando il mor-
setto sulla bose del retro del sedile viene allentato, entrambi i se-
dili i inclineranno in avanti per poter dare occesso nel comparti-
mento posteriore.




SERRATURE E CHIAVI

SERRATURE E CHIAVI

Il veicolo viene fornito con due serie di chiavi; lo serie di ricambio
si ottiene dal concessionaric di vendite. Una chiave viene usata per
azionare |'accensione, mentre |'altra & per il bagagliaic e serrature

porte.
SERRATURE PORTE (Fig. 15)

Sono montate serrature speciali ''anti-sbattimento'* su entrambe le
porte e vengono azionate sulla parte esterna o tirando dal di dentro
la leva di comando o distanza. Per chiudere |la porta dal di dentro,
inserire la chiavetta ed eseguire un quarto di giro dalla posizione di
chiusura, Lo chiavetta ritornerd sotto la sollecitazione del carico a
molla su uno posizione verticale quando pud essere tolta via.

LUBRIFICAZ IONE

Una volta al mese, particolarmente durante il tempo freddo, appli-
care alcune gocce di olio fluide da macchina nelle scanalature della
serratura e chiavi.

IMPORTANTE. MNon applicare grasse nei cilindri della serratura.

SERRATURA COFANO (Fig. 16)

Il cofano viene aperto sollevando, quanto pid possibile, una leva
su ciascun lato per allentare i denti di arresto e il cofano nella sua
parte posteriore.

Fig. 15 (in alto)




SERRATURE E CHIAVI

Cid fa girare il cofano sul suo ancoraggio su una posizione verticale
ove viene frattenuto da un puntone pieghevole.

Per chiudere il cofano, tirore il centro del puntone (vedere freccio
nella Fig. 17) simultaneamente supportando ed abbassando il cofano.
Per bloccare, pressare ciascuna leva a livello con lo parte laterale
del cofanoc.

COPERCHIO DEL BAGAGLIAIO (Fig. 18)

Per aprire il coperchio del bagagliaio, girare la maniglio sbloccata
in senso antiorario su uno posizione verticale e sollevare il coper=

chio al suo limite prima di abbassarle sul supporto telescopico.

Chiudere il coperchio sollevandolo leggermente per allentare il dente
di orresto nel supporto telescopico, obbassare, e girare la maniglia
che pud venire bloccata girando la chiave in senso antiorario di mez-
zo giro.

COPERCHIO DI RIEMPIMENTO CARBURANTE (Fig. 19)

Il coperchio di riempimento carburante, situato in avanti al coper=
chie di bloccoggio del bagagliaio, viene aperto pressando una picco-
la leva sul loto del coperchio. Pressare il coperchio per chiudere.

Fig. 17 Fig. 18
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Fig. 19




CAPOTE

CAPOTE
La capote, che & fatta di materiale polivinilico, & supportata da un glisio.Sollevando la guide frontale del cofano, alzare il gruppo
telaio cernierato. |l gruppo si piega in giG nella parte posteriore del- abbastanza do permettere che il tessuto poggi in maniera uniforme
la vettura e rimane in posizione mediante una copertura. sul telaio. Assicurare i fermi (quattro per ciascun lato, Fig. 22) sul-
la carrozzeria. Situare la guida frontale della copertura sulla guida
SOLLEVAMENTO DELLA CAPOTE frontale del parabrezza ed assicurare i giunti a ginocchiera (Fig. 21).

Battere il secondo bastoncino della copertura (indicate con freceia
nella Fig. 20) il pib ovanti possibile, ed assicurare | fermi (Fig. 20).

Sganciore e togliere lo copertura. Piegare i lati del tessuto dello
copertura e tirare il tessuto verso |'esterno sul coperchio del baga-




CAPOTE

ABASSAMENTO DELLA CAPOTE

Allentare i fermi che assicurano il tessuto al secondo bastoncino del=-
la copertura. Allentare i giunti (Fig. 21) e i fermi {quottro su ciascun
lato, Fig. 22) assicurando i bordi della copote sulla carrozzeria. Pres-
sare verso dietro la guida frontale della capote e leggermente verso
I'alto, battendo alla stesso tempo verso dietro il secondo bastoncino
(indicato con la freccia nella Fig. 20), fino a che il gruppo comin=
cia a piegarsi. Continuare ad abbassare il telaio e tirare lo parte

18

piatta gei ressuto sopra il coperchic del bagagliaio (Fig. 23). Pie-
gare in avonti il tessuto sui sostegni della capote e girare i lati ver=
so I'interno (Fig. 24). Assicurarsi che sui finestrini Vibok non vi
siano distorsioni e che il tessuto della capote non sia ostacolato dai
suoi sostegni.

Trattenere la capote in posizione con la copertura (Fig. 25) nella
maniera seguente:

Fig. 24




U e

CAPOTE
Attaccare la copertura sui fermi esterni e continuare I'operazione COPERTURA PROTETTIVA (FACOLTATIVA) (Fig. 26)
verso il centro. Attaccare i fermi con pilastri interni ed agganciare i = 2 )
le tre striscie sotto il sostegno inferiare. Questa coperturo fornisce all'interno del vaicolo una protezione

contro gli agenti atmosferici, quando viene abbassata la eapote.
Incorpora prigionieri a pressione per assicurarla alla vettura e una
chiusura lampe che permette |'accesso sia all'uno che all'altro se-
dile anteriore o ad entrambi.

Fig. 25 Fig. 26
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HARD TOP

HARD TOP (FACOLTATIVO)

Si pud usare il veicolo come una macchina sportiva aperta rimuo- nello posteriare (Fig. 29)

'I " t L1} . t 3 & .
vendo il gruppo "'hard top'' nella maniera seguente Con |'aiute di una seconda persona sollevare il gruppo dell'hard

Svitare 1 bulloni con testa a cupela che assicurano le staffe lotera- top.
Ii dell'hard top sulle staffea pilosiri delle portiere (Fig. 27).

Togliere i bulloni con testa a cupola e le rondelle che assicurano 2 " : i i di
I*hard tap sulla guida anteriore del parabrezza (Fig. 28) e sul pan- Pel;lnmonfore I'hord top, eseguire allimwerso il procedimento pre=
- cedente.

Fig. 27 Fig. 28 Fig. 29
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RUOTE E PNEUMATICI

RUOTA DI RICAMBIO E MARTINETTO

Gli attrezzi e lo ruota di ricambio sono alloggiati nel bogagliaio,
come mostrato nelle Figg. 30 e 31.

NOTA. 5i pud fornire una variante del martinetto.

Per togliere la ruota di ricambio, sollevare il coperchio e svitare il
dado di ritegno (Fig. 31).

IL MARTINETTO (Figg. 32 e 33)

Posizionare il dodo dei bulloni di fissaggio (indietro alla ruota
anteriore e in avanti alla ruota posteriore) nella testa del martinetto,
per sicurezzo, quendo si solleva una ruota,

Montare la maniglia nel martinetto e girarla per sollevare la ruota
richiesta dal suolo.

Fig. 30

Fig. 31 Fig. 32




RUOTE E PNEUMATICI

COME CAMBIARE UNA RUOTA (Ruote in Acciaio Pressata)

1. Applicere fermamente il freno @ mano e bloccare la ruota dia-
gonalmente opposta a quella che si & sollevata,

2. Togliere la ructa di ricambio dal begaglicio e assicurarsi che
la sua pressione sia corretta.

3. Usando lo speciale leva fornita nel corredo attrezzi, for leva
sulla piastra del mozzo, come mostrato in figura, ed allentare
leggermente i dodi della ruota.

4. Posizionare il martinetto in posizione e sollevare la ruota dal
suolo. Se si dovesse sollevare il veicolo mentre esso & in di-
scesa, bisogna esercitare lo massima cura,

5. Togliere completamente i dadi delle ruote, cambiare |e ruote
e riposizionare i dadi.

6. Abbassare il martinetto, dare una stretta finale ai dadi delle
ruote e rimontare la piastra del mozzo posizionando il suo bor-
do sopra le proiezioni dello ructa e, dando con la mano un
colpo netto, farla scattare in posizione.

Fig. 33 (a sinistra) Fig. 34 (in alto) Fig. 35 (o destra)
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RUOTE A RAGGI (FACOLTATIVE) (Fig. 36)

Prima di montare una ruota, controllare che il raccordo rastremato
(A) & lo corrispondente rastremazione del mozzo della ruote non
siono donneggiati e che ciascuno presenti uno superficie verniciota
pulita. NON INGRASSARE QUESTE SUPERFICI. Assicurarsi che le
parti seguenti siano integre, pulite e rivestite di grasso: scanala-
ture (B), filettature delle viti, rostremazione esterna del mozzo del
la ruota (C) e rastremazioni grandi del dodo della ruota.

Far scorrere la ruota sul raccordo e mentre la si spinge contro il
centro del mozzo della ruota mantenere la posizione concentrica;
simultaneamente avvitare sul dado di ritegno @ mano fino a che si
sente che la ruota si fissi nel raccordo rostremato.

Stringendo la ruota con una mano, continuare o serrare colpendo le
alette del dado con un martelletto soffice. Abbassare la ruota al
suclo ed infine serrare, (Figg. 37 e 38).

Controllare che ciascun dado di ritegno della ruota venga serrato
nella direzione opposta alla rotazione della ruota. Le istruzioni pre=
cedenti valgone ogni qual volta una ruota venga rimossa & riposi-

- zionata.

IMPORTANTE. | raccordi scanalati vanno montati sul loto corretto
del veicolo - raccordi con filettatura a sinistra sul lato destro e rac-
cordi con filettatura a destra sul lato sinistro (come visto dal posto
di guida).

Fig. 36

Fig. 37 Fig. 38
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ALLINEAMENTO RUOTE

Il corretto allineamento delle ruote anteriori consiste in una con-

vergenza che va da 1,6 mm. a 3,2 mm. (in ordine di marcia). Un

allineamento difettoso, causato da urti contro il marciopiede o al=
tro, avra come conseguenza una maggiore usura dei pneumatici ed
una sterzata irregolare.

ECCENTRICITA' E OVALITA'

Le tolleranze massime per |'eccenfricita ed ovalitd sono le se-
guentiz
Ruote in occiaio pressato .. .. .. .. 0,18 mm.

Ruote o roggi .. .. aa . o . .. 0,15 mm.

Fig. 39 Fig. 40 Fig. 41
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Eccentricita ed ovalitd in eccesso couseranno serie usure dei
pneumatici ed una sterzata difettosa.

USURA PNEUMATICI

Quando si richiedono nuovi pneumatici, & necessario montare quel-
li dello stesso tipo. Le coratteristiche dei pneumatici variano con-
siderevolmente e percid tutti e quattro pneumatici debbono essere
dello stesso tipo.

Togliere di tanto in tanto dolle filettature piefrine od altri oggetti
ed esaminare | pneumatici per vedere se vi siano eventuali spor-
genze faglienti, piotte ed altre irregolaritd. Una sporgenza sul
bordo di ciascuna nervatura & un segno sicuro di cattivo allinea-
mento delle ruote (Fig. 39).

Le alette sull'interno delle nervature indicano la convergenza. Le
alette sul bordi esterni indicano divergenza. | bordi taglienti pos-
sono anche essere causati da curvature stradali, perfino quando

I'allineamento stradale & corretto. In casi simili & meglio assicu-
rarsi di controllare la carreggiata con un calibro di allineamento.

L'usura del battistrada ''irregolare'” pud risultare dal bloccoggio
freni oppure dai gruppi ructe non equilibrati. 1l vostro Concessio-
nario della Standard-Triumph contrallerd |'ozione dei freni e riequi-
libreras i preumatici se lo si richiede. |l grado originale di equili-
bric non & necessariamente mantenuto e pud essere condizionata
dall'vsura non uniforme del battistrada, dalle riparazieni, dallo
stacco e riattacco dei pneumatici, o dol danneggiomento alle ruote
& da eccenfricita. |l veicolo pud anche divenire piG sensibile allo
squilibrio a causa della normale usura delle parti mobili.




RUOTE E PNEUMATICI

L'usura eccessiva nel centro del battistrada (Fig. 41) risulta dalla
trappa pressione di gonfiaggio, in cui la condizione del tessuto
viene facilmente danneggiata.

L'usura eccessiva nei bordi esterni del battistrada (Fig. 40) risulta
dalla trappa pressione di gonfioggio, condizione questa che causa

un riscaldomento eccessivo ed una avaria prematura nei pneumatici.

PNEUMATICI

Regolare le pressioni dei pneumatici o seconda delle raccomanda-
zioni date qui sotto.

NOTA. Per una guida corretta @ necessario mantenere una diffe-
renza di pressione tro i pneumatici anteriori e quelli posteriori.

Non sgonfiare mai un pneumatico calde, ma regalore la pressione
dei pneumatici quando sono freddi, prima dello guida. Quando i
pneumatici si riscaldano aumeteranna le lore pressioni.

Per prolungare la durata dei pneumatici, evitare frenature brusche,
rapidi cambi di direzione, e guide su o contro alte cordonature di
marciopiedi, poiché cid pud causare gravi danni alle pareti dei
pneumatici. Esaminare di tanto in tanto i prneumatici e togliere
pietrine o altri oggetti che si possono incastrare nei battistrada.
Pulire eventuali macchie di olio o grasso sui pneumatici, mediante
wno strofinaccio inumidito in benzina.

RIPARAZIONI S5U PNEUMATICI SENZA CAMERA D'ARIA

Normalmente non vi saranno perdite di aria da un pneumatico su
cui & penetrato un corpo estranec a meno che questo non venga
rimosso. Un poco d'aria verra comungque persa quando viene estrat-
to |'oggetto. Se la perforazione & piccola, I'utente pud riparare il
pneumatico ''in sity'' medionte un'attrezzatura speciole.

Se il tallone del pneumatico dovesse staccarsi dal cerchione della
ruota, sara necessario opplicare una pinza sul centro del batti-
strada del pneumatico per risigillore i talleni contro il cerchioni,
prima del gonfioggio.

NOTA. Ogni qual volto si rumuove o si sostituisce un pneumatico
senza camera d'aria, sul cerchione va montato una nuova valvola.

PRESSIONE PNEUMATIC| RACCOMANDATA

Formate Pneumatico e Tipo ANTERIORE POSTERIORE

Kg/cm.z Kg/cm.2
5,2058-13 1,26 1,69
1,45 - 13 Carcassa radiale 1,47 1,83

Se regolarmente viene impiegata lo massima prestozione o se il
veicolo & messo o punto per aumentare la sua velocita massima, si
raccomandano i pneumatici a carcassa radiale, Essi risultano soddis-
facenti alle pressioni sopra indicate, fino a una velocita sastenuta
di 176 Km/h,

Per velocitd sostenute superiori a 176 Km/h, consultare la ditta re-
lativa per pneumatici costruiti appositamente per competizioni spor=
tive,
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NOBME PER LA GUIDA

AVVIAMENTO DEL MOTORE A FREDDO

Controllare, e se necessorio ripristinare, il livello dell*acqua nel
rodiatore e quellu dell*olio, 5« il veicolo & rimasta fermo per malti
giorni & o benzing & evoporata dal corburatore, riempire questiyl=
timo azionondo lo levetta situata sulla pompa della benzina, La
camera della vaschetto & piena quanda la levetta non fa pil resi-
stenza.

Applicors il frenc o mans ed assicurarsi che la leva del cambis sia

in posizione di "folle. Con uno bowo temperaturg esterna tirare

a fondo il pomello delle storter; con una temperatura media tirare il
pemello solo o metd; quondo fo calde non ware offatte lo starter. |n-
serire la chiavetta e girarla nella posizione "accensione'; si oc-
cendono cosi le spie dell'accensione, & I'indicatore del carburante
registrera il cantenute del serbatoio,

Dalle posizions "occensione' girare la chiovetta in senso ororie,
contra la pressione della mollo, per azionare il motoring di ovvia=
mento, Mon appena il motore & in moto, ollentere la chiaverta,
che tornerd nella posizicne ""occensione". Se il motore nen si
accende al primo fentotivo si dovra ottendere che il motoring di
avviomente sio perfettamente fermo prima di avviorle oncora,

Mon appena il motore si occende, spingere il pomello dello storter
"o metd corsa (nei climi freddi) o o fondo {nei climi coldi) e
scaldare il matore ad una velocith del minimo di circa 1500 e P My
Cid cowserd lo spegnimento delle spie dell'occensione e della pres=
sione dell'alio, & gquesto indichera un perfetts funzionamenta della
dinamo & del sistema di lubrificozione. Mel caso che una delle due
ipie rimanga gcceso, & necessaric spegnere il motore & accertare
immediotomente la cousa, ande evitare gravi danni al motore stesso,
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Dopa |'"avviamenta del motore, 1"usura dei cilindri verra ridotta al
minima so il motore viene riscaldato prontamente allontanands il
veicolo quands si spegne la luce spia della pressione dell'slia, E'
sconsigiliobile aumentore in mode eccessive il regime di giri del mo-
tore; montenere invece un regime moderate di‘circa 1500 g. p. m.
fino a che lo starter possa essere spinto a fende. Mei climi caldi
I'usc: dello starter pub essere superflue, Evitore di spingere a fanda
I'acceleratore mentre il motore i riscalda. Un termostato incarpora-
ta nel sistema di raffreddamenta fecilita il ropida riscaldamento del
motare a fredds,

AVVIAMENTO DEL MOTORE A CALDO

Fer rioceendere il motore a caldo, premers |'occeleratore Pt un
rerzs dello sva corsa prima di girore lo chiavetta dell'ayvviomento,”
In gueste coso nen si ricorre ollo starter, :

RODAGGIO

Mon i insisterd mai a sufficienza sull'imgortonza d un rodoggio occu-
rato, essenziale per un corretto assestamento di tutte le porti del mo-
tare duranbe | prirni 1500 Km,

Durante questo pericdo le sedi delle valvole diventane stobili & cau=
sano, in aleuni eosi, lieve distorsione prevenendo la corretta cen-
tratura di uno volvela. Per evitoré possibili donneggiamenti risulton-
ti do una condiziens simile, contrellare o tempa le pressioni di com-
pressione dopo il completamante del ' rodoggie™. Se le pressioni non
risultassera wguwali, si roccomonds di rettificars le valvole,

Mon si dovrebbe poi richiedere ulteriore curo per le valvole fine al
compimento di un numero considemvole di chilometri, oppure fino o
che le pressioni siano encoro divenute non ugeali,
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LIMITI DI VELOCITA' RAC COMANDATI

Sebbene non si raccomandino velocita specifiche durante il periodo
di rodaggio, sara meglio non sforzare il motore, premendo a fondo
I'acceleratore a velocita basse o quando il motore & fredda, Il ro-
daggio dovrebbe essere progressivo ma il motore non risentira di una
velocita relativamente clta, purché cid avvenga quando lo stesso &
perfettamente caldo e non sia sottoposto a sforzi eccessivi. Sara bene
usare sempre lo marcia pil bassa possibile per evitare di sovraccarica=-
re il motore.

Fino al roggiungimento di almeno BOO Km. & sconsigliobile spingere
il motore al massimo della potenza, e anche oltre questo limite sara
opportuno farlo soltanto sporadicamente. Proseguendo nel rodaggio il
motore diventera gradualmente pil sciolto fino a dare il massimo ren-
dimento; cio dovrebbe avvenire dopo i primi 1600 Km, (Vedi pagina
50).

Evitare |'imballamento del motore, spedalmente nelle marce inferiori.
E' consigliabile che il guidatore non mantenga la vettura in modo con-
tinuo, in nessuna marcia, a velocita del motore superiore a 6000

g. p.m.; cid viene indicato dall'inizio di un segmento color arancione
sul contagiri. Quando pero si accelera nel passoggio delle marce, si
possono ottenere 6500 g.p. m. per periodi corti; questa velocita viene
indicata dall'estremita del segmento arancione,

CARBURANTE RACCOMANDATO

Il motore " Spitfire Mk. I11"* viene progettato per carburanti con un
minimo numero di ottani di 97 (Metodo Richerche), Impiegande
guesto numero di ottani , © un numero pil alte, la messa in fose sta=
tica dovrebbe essere di 62 prima del P, M. 5.

Se per caso non si potessero ottenere questi tipi di carburonte, sard
necessario impiegare corburonti dal numero di ottani inferiore o
sconosciuti ,  ritardendo la messa in fase statica dell'accen-
sione sufficientemente per prevenire detonazioni udibili (battiti)

in condizioni di funzicnomento, altrimenti il motore potra incorrere
in seri danni.

CONSIGLI SULLA GUIDA

Assicurarsi di porre la leva del cambio in pasizione di folle prima
di avviare il motere.

Non continuare ad azionare il motorino di avviamento se il motore
non si occende, poiché cid non fard altro che scaricare ropidamen=
te la batteria. Disinserire |'accensione quando il motore & fermo.
Se lo si lascia inserito per lungo tempo, anche questo scarichera la
batteria.
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MANUTENZIONE DELLA CARROZZERIA

LANVAGGIO

E' sconsigliokile wore un ponne meiutto per togliere la polvere dal-
lia superfici verniciate e dalle parti eromate. La polvere & un abro-
sivo @, =@ tolto in questa maniera, potrd graffiore le superfici lucide,
Lovare spesso |a vetturo con abbondante ocqua corrente & con una
spugna pulite. Prima di usore lo spugno ommarbidire & par quante
pouibile togliere il fange con un getto d'acqua, Quands si & tolk
lo sporco, mciugore lo vettura eon una pelle di daing scomasciata,
Men levare imai o lucidore il velcolo satte un sole colde.

MACCHIE Dl GRASSO E DI CATRAME

: 1 ere il grosso o catrame con olcocl denoturate. E* anche effica-
ce |'acqua ragia minerale, ma non lo si deve opplicare su gomma,
pu Leolarmente sulle rocchette del tergicristalla,

YETRI

Pulire i vetri con uno pelle scamessiota umido tenuta eselusive-
mente per questo scopo onde evitare graffiahure, Proteggere i vetri
da quolsiosi contatte con prodotti ol silicone wali appesitaments
per lo correzzeria, Toli prodotti sono estremamente difficili da eli=
minare & donneggiane le racchette dei tergicristalli.

FART| CROMATE

51 raccomonda di lavare Fr:quenlemanfe ed aseiugare con cura le
porti cromate, porticolormente d'inverne quande postono venire o
contatte eon il sale sporso swlle strode,
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LUCIDATURA

Dopoe un certo periodo di tempo si farma sulla carrozzerio un leg=-
gero stroto che toglie la lucentezza, anche se lo vettura & steta
lovata con cura e frequenza. §i pud tuttavia ridarle Pariginale
lucentezza usande uno degli oppositi prodotti per lucidatura non
abrosiva,

5i consigliano, per la lore durata, preparazioni o bose di cera, Se
debbons essere usate regolarmente, si dovrd proceders, prima di
ogni opplicozione, a tegliere ls strata di cera precedente, La fre-
guenza della lueidatura dipende dalle condizieni di Inguinemento
atmosferico locali,

PULIZIA IMTERMA ABITACOLOD

Spazzolare & pulire I"internc dell*cbitacols ogni qual velta si pro-
ceda al lovazgio della carrezzeria, Lkare un ospiratore per aEpar—
tare |o polvere dall'interns & dogli angoli.

Levare lo toppezzeriz (e il tessuto esterna) con acquo tiepida e
sapoane non caustico. Men wore detersivi che possano apportare
danni. Can un ponne pulite ed umide togliers sccuratamente ogni
froccia di sopone ed osciugore quindi |a teppezzeria con un panna
ascivtha,

Pulire il cruscotte ed il pannello strumenti con un panns legger-
mente ymido, Mon were mai oll'internc della vetture cera o gltri
prodotti simili.
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CIRCUITO DI RAFFREDDAMENTO

Il cirevito di roffreddamento pressurizzato ''senza dispersioni'' in=
corpora un serbatoio per ocqua in plestica trasparente (Fig. 45)

che riceve |"eccesso di refrigeronte daol radiatore quando il refrige-
rante nel circuito si espande con il calore. La depressione creata da
un successivo raffreddamento del circuito provoca il riflusso dal ser-
batoio di riserva al radiatore. Il livelle del fluide, visibile nel ser-
batoio trasparente, deve essere mantenuto almeno a meta, o motare
freddo.

SVUOTAMENTO DEL CIRCUITO

Per svuotare il circuito, girare il comando del riscaldatore (16),
Figg. 2 e 3, nella posizione '""hot'* (caldo), togliere il tappo di
riempimento del radiatore, Fig, 43, oprire il tappo nella parte in-

feriore del radiatore (Fig. 42) e il tappo sul lato posteriore destro

del bloceo cilindri (Fig. 44).

s SR
Nota, Vedere pagina 47, sotto il titolo "' Attenzione'’ ,

LAVAGGIO

Per un laveggio efficiente lavare il circuite una valta all*anno

prima di oggiungere |'antigelo, Nell'eseguire questo lavaggio &
vantaggioso togliere completamente il toppo di scarico ed usare
acqua corrente in abbondanza,

e : 3
L'ontigelo, se lasciate nel radiatore anche nella stagione calda,

saro un ottimo profettore anti-corrosione. Si dovra tuttavia sosti-
tuire completamente la soluzione all'inizio di ogni inverne, aven-

d s 1 N 5 At 4
o ormai |'antigelo perduto la sua efficacia, Fig. 42 (o sinistra) Fig. 43 (in alto) Fig. 44 (a destra)
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RIEMPIMENTO

Chiudere entrambi i tappi di scarico, aprire completamente il co-
mando del riscaldatore e togliere il toppo di riempimento del radia-
tore. Riempire il circuito di raffreddomento con acqua dolce pulite
ed czionare il motore per 1 o 2 minuti a circa 1500 g, p. m, Rabboc=
core il radiatore e riposizionare il tappo di riempimento. Riempire
infine con acqua pulita il recipiente in plastica di troppo pieno.

LAVACRISTALLO (Fig. 46)

Controllare il livello dell'acqua nell'apposito recipiente in plastica.
Se necessario, sollevare il tappo ed oggiungere acqua pulita. Quan-
do la temperatura & sottozero, riempire il recipiente per lavaggio

parabrezza con una miscela di | parte di alcool denaturato e di 2

parti di acqua. Questa miscela aiuta a sciogliere neve e ghiaccio
sul parobrezza. Non impiegare soluzioni antigelo in quanto potreb-
bero intaccare la verniciatura della carrozzeria e danneggiare le
racchette dei tergicristalli & la gomma di tenuta,
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PRECAUZION| CONTRO |L GELO

1l riscaldatore della vettura non pud essere svuotate completamente
mediante i metodi normali. Questa operazione non & quindi suffi=
ciente per evitare i danni del gelo,

Per ottenere uno efficoce protezione si dovra aggiungere un anti-
gelo di buona qualita all'acqua del rediatore, Considerande la
fluidita delle soluzioni antigelo, sara opportunc, prima di aggiun-

gere |'antigelo, for controllare da una Stazione di Servizio I'even-
tuale presenza di perdite nel sistema,

A certe temperature le soluzioni di acqua e glicerina assumono uno
stato "gelatinose’ con una viscosita che rallenta la circolazione e
puo bloccare e donneggiare la pempa dell'acqua. 5i consiglia per-
tanto di consultare la tabello seguente prima di oggiungere |'anti-
gelo, per il grado richiesto di profezione gelo.

CONCENTRAZIONE ANTIGELO 25% 30% 5%
Protezione Completa:-

Il veicolo pud partire immediatamente a freddo =12"C -16*C -20°C
Limite de Sicurezza:-

Refrigerante allo stato gelatinoso, Si pud avviare il motore

e il veicolo pud partire dopo un breve periodo di riscaldamento. - 17°C =22°C -28°C
Basso Limite di Protezione:-

Protegge dal gelo la testa cilindri, il blocca cilindri e il radia- - . |
tore. NON si deve avviare il motore finche non venga disgelato. =&AL i e
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IMPIANTO ELETTRICO

In tutti i circuiti viene impiegato un sistema di ritorno a massa NE- sia deila p-oiurin':l corretta,
GATIVO da 12 volt, indicato nelle Figg. 65 e 66, L'impianto con-
site in una dinamo, regolatore di tensione e batteria la guale fornisce BATTERIA (Figg. 47 e 48)

la corrente al circuite di accensione, motorino di avviamento, luci ; k : & itk
La batteria al piombo, alloggiata nel comparts motore, & accessibile

£ accessori, A A
quando il cofano & sollevate.
Per evitare un eventuale corto circuito, sard opportuno stoccare sem-
pre un cavo dolla batteria prima di togliere o disinserire un compo-=

nente elettrico.

Mantenere sempre pulita la parte superiore della batteria, ed accer-
tarsi che | vari collegamenti e terminali della batterio siano ben pu=
liti, serrati e protetti contra una eventuale corrosione applicande

ATTENZIONE. Se si desidera montare una radio collegata all'impion= uno strato di vasellina, Sard inoltre oppartune ripristinare periodica=
to elettrico della vettura, accertarsi che la stessa sia di POLARITA' mente il livello dell*elettrolito con acqua distillata e, in caso I'aci-
DI MASSA NEGATIVA, altrimenti si provocherebbero seri danni. Si do sia fuoriuscito, pulire occuratamente con wno straccio imbevuto
deve fare attenzione ad assicurarsi che |*attrezzatura di sostituzione di ammoniaca.

Fig. 48
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Se, per qualsiasi rogione, lao batteria fosse completamente scarica,
si dovra ricaricarla appena possibile onde evitare il deterioramento
che segue anche per un breve periodo in cui la batteria rimane
scarica,

Sostituendo o rinnovando la batteria, assicurarsi che essa sia ben
fissata nell'opposito alloggio.

DINAMO E REGOLATORE DI TENSIONE (Figg. 49 e 50)

Il funzionamento della dinamo dipende da un regolatore di tensione
del tipo a tre bobine, che controlla automaticamente il ricarica-
mento della dinomo a seconda delle richieste della batteria, Un

dispositivio a interruttore eniro il gruppo del regolatore impedisce
che |a batteria si scarichi attraverso la dinomo, quando questa non
& in fase di corica, In tal caso si accende la spia dell'accensione,

La dinamo, montata sul lato frontale sinistro del motore, viene ozie-
nata da una cinghia a V che viene regolata per la tensione allentan-
do gli attacchi (1 e 2, Fig. 49), ed articolando la dinamo nella po-
sizione desiderata prima del serraggio dei bulloni.

La cinghia dovrebbe essere sufficientemente stretta per azionare lo
dinamo e la pompa per acqua senza caricare eccessivamente i sup=
porti.

i
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MOTORINO DI AVVIAMENTO

Il moterino di avviamento, montato sul lato sinistro posteriore del mo-
tore, & azionato da un interruttore eletiromagnetico (Fig. 51) che &
comandato a distanza dall'interruttore d'accensione; oppure viene co=
mandato @ mano pressando |'estremita del solencide che mette in mo-
to |'albero motore che, asua volta, trasmette la rotazione al motore.
Il solenoide & attaceato alla paratia odiacente alla batteria,

Fig. 51

34

IMPORTANTE, Prima di ozionare manualmente il solenoide di avvia=
mento, ci si deve assicurare che la leva del cambio sia in posizione
di "folle" e che il freno @ mano sia fermamente innestato,

Se |'ingranoggio d'innesto dovesse rimanere bloccato sulla corena
dentata, lo si pud liberare spegnendo I'accensione, innestando la
morcia superiore, e oscillando la vettura in avanti e indietro, o gi-
rando ['estremita quadrata dell'albero del moterino d'avviamento in
senso orario, vista doll'estremita dell'albero.

RELE'

Nel cireuito del clacson viene incorporato un relé (indicatocan la
freceia nella Fig. 51) ed anche nel circuito dell'overdrive, nel caso
venga montato, | relé sono montati I'uno adiecente all*altro, sul cen-
tro della paratia nel compartimento motore. Se si dovesse guastare un
aruppo relé, occorre sostituirlo.

INTERRUTTORE PRESSIOMNE OLIO

L'interruttore pressione olio contiene un diaframma caricate a molla
che apre un paio di contatti per spegnere una luce spia sul curscotto
quando la pressione eccede 0,22-0,53 Kg/em? . Linterruttore &
avvitato nel lato del motore e comunica, attraverso una perforazione,
con il canale principale dell'olio.
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FUSIBILI (Fig. 52)

La scatola fusibili, situata sul lato sinistro della paratia, alloggia tre
fusibili da 35 amp, ed altri due di scorta (4),

Il fusibile superiore (1) alimentate da un cave biance dall'innterrutto-
re avviamento/accensione protegge il circuito delle luci della retro-
marcia, il circuito di lampeggiamento, il circuito del riscaldatore

{se in dotazione), i circuiti di indicazione carburante e temperatura,
il circuito delle luci di arresto e il circuito del tergicristallo.

Il fusibile di mezzo (2) alimentato da un cavo rossg/verde dall'inter-
ruttere principale delle luci protegge il circuito frontale delle luci di
parcheggio e il fanalino posteriore e il circuito di illuminazione targa,

Il fusibile in fondo (3) alimentato da un cavo direttamente dalla bat=-
teria protegge il circuito del clacson e il circuito di lompeggiamente
dei fari frontali.

Un eventuale guasto di uno dei due fusibili interrompe il funziona-
mento di tutti i circuiti da esso protetti. Se anche un nuove fusibile si
guasta immediatamente, si dovrd stabilirne lo causo ed eliminarla pri-
ma di montare un altro fusibile.

CAVI A, T.

Tutti i cavi od alta tensione collegati al sistema di accensione sono
rivestiti singolarmente in cotone o nailen impregnato di corbone e
racchiusi in un involucre di gomma o neoprene che assicura un ottime
isolamento. La sostituzione di questi covi deve essere effettuata esclu-
sivamente con altri cavi di identica lunghezza e tipo, ottenibili pres-
so un Distributore o un Concessionario Standard/Triumph.

Fig. 52

Fig. 52

s
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TERGICRISTALLO (Fig. 53)

Nel coperchio della scatola del tergicristallo & incorporato un inter-
ruttore di sosta. Spegnendo |'interruttore del tergicristalle, il moto-
rina continua o funzionare fino a che |'interruttore di sosta interrom-
pe il circuite di ritorno @ mossa ed orresta il motorino.

Si pud regolare la posizione di sosta allentando le viti che ritengono
la piastra di copertura e ruotando della quantita richiesta la coper=
tura a cupala,

BRACCIA TERGICRISTALLO

Per togliere un braccio, far semplicemente leva con un girovite (Fig.
54). Per il rimontoggio, spingere il braccio sull'alberino. Controllare
il funzionamento del tergicristallo e, se necessaric, riposizionare il
kroccio.

RACCHETTE TERGICRISTALLO

Per togliere una racchetta del tergicristallo, mantenere la racchetta
fermamente e pressare la porte superiore del braccio (Fig. 55). Per il
rimontaggio, spingere la racchetta sull'estremita del braccio.

Fig, 54 (in basso)
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INDICATORI TEMPERATURA E CARBURANTE

Un indicatore di temperatura, comprendente un trasmettitore ed un
gruppo indicatore funziona su un sistema o 10 volt mediante uno sta=
bilizzatore di voltaggio.

Lo stabilizzatere di voltaggio provvede anche a una fornitura co-
stante di 10 volt su un indicatore carburante e gruppo serbataio che
viene fornifo con un terminale exira per azionare la luce spia sul
cruscotto quando il livello del carburante & basso. Lo stabilizzatore
& attaccato mediante una vite sulla parte posteriore del tachimetra,

GRUPPO LAMPEGGIATORE (Fig. 56)

Il gruppo lampeggiatore montato in una presa attaccata al pannello
al di sotto del cruscotto, contiene un filo che riscalda e roffredda
alternativamente per azionare una serie di contatti, che controllano
la corrente sulle lampadine del lampeggiatore. Una serie secondaria
di contatti controlla la luce spia del lompeggiatore che entra in
azione quando il sistema funziona correttamente. Se il gruppo 2 di=
fettoso lo si deve sostituire, La sostituzione viene effettuata tirando
il gruppo difettoso dalla presa ed inserendone uno di sostituzione.

Fig. 55 (in aolto)

Fig, 56 (in basso)

‘q
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SOSTITUZIONE GRUPPO LUCI

| fari sono del tipo con gruppi luci sigillati, Nel coso dovessero gua=
starsi si dovra sostituire il gruppo.

Togliere la cornice a scatto inserendo |'estremita di un giravite od
altro attrezzo dietro il bordo inferiore della cornice e facendo leva
lateralmente, come indicato in Fig. 57,

Togliere le viti 1, 2 e 3 (Fig. 59) ed estrarre la cornice di ritegno ed
il gruppo luci, Fig. 58, Tirare il tappo del raccordo dal gruppo, Fig.
58.

Per il rimontaggic invertire |le operazioni precedenti; innestare dappri-

ma il fermoglio inferiore prima di pressare a fondo lo cornice.

ALLINEAMENTO FAR| (Fig. 59)

Il fascio luminoso viene allineato nel pianc verticale girando la vite
(B) sulla parte superiore della lampada e nel pianc orizzontale gi-
ronde la vite (A) sul late, L'ollineamento dell'abbaglionte di una
lampada va eseguito con |'altra lampada coperta.

Si puo ottenere la massima illuminazione, evitando I'eventucle di-
sagio che si pub arrecore ogli altri automobilisti, accertandosi che i
fasci luminosi non si proiettino al di sopra del piono orizzontale quan-
do il veicolo & completamente carico. Quando si debbono eseguire
alcune regolazieni, dovrebbero essere offidate ad un Concessionario
munito di apposite attrezzature,
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LUCI D1 POSIZIONE (SOSTA) ED INTERMITTENTI (ANTERIORI)
(Fig. 60)

La luce intermittente & quella di posizione ha due lampadine incor-
porate nello stesso alloggiamento. Si pud accedere alla lampadina
di sosta togliendo due viti dalla cornice, e sollevando la cornice ed
il eristallo.

LUCE FRENATURA/LUCE ARRESTO (Fig. 61)

Per accedere alla lampadina basta solo togliere la vite e sollevare
il eristallo,

INDICATORE DIREZIOME POSTERIORE (Fig. 62)

Per accedere alla lampadina basta salo fogliere entrambi e viti e
sollevare il cristalle.

LUCI RETROMARCIA (Fig. 63)

Con |*oiuto di un sottile giravite rialzare la gomma e togliere la
cornice. Questa operazione permette quindi di rimuovere simil-
mente il cristallo. Nel riattacco dei componenti montare per primo
il cristallo,

Fig. 60

Fig. 62
39
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LUCI TARGA (Fig. &4)

Togliere lo vite che assicura il coperchie e il cristallo al corpo del-
la lampadine, onde ottenere |'aceesso alla lampadine.

LUCI PANMNELLO STRUMENTI £ SPIE

Le lampadine che servono per illuminare il quadro strumenti e le
luci spie, possono essere sostituite accedendo sul retro del cruscotto
e tirando il portalampadina dall'innesto con il suo alloggiomento.
Si possono svitare le lompadine doi lera sostegni e si possono mon-=
tare eventuali sostituzioni.

Fig. 63 (in alta) Fig. 64 (in bassa)

40




IMPIANTO ELETTRICO

TABELLA LAMPADINE

Lampadina Watt Lucas Mo, Cat, Stanpart Mo,
Fari - Anabbaglionte Sinistro - MNormale 60/45 54521872 512231
Svezia
Fino al 1®*Settembre 1967 45/40 410 510218
Ancbbaglionte Destro = Normale 45/40 410 510218
Francia 45/40 410 510219
Svezia
Dopo il 1°Settembre 1967 45/40 410 510218
U, 5. A, 50/40 54522231 - ¥
Lampadine sosta, anteriori & 207 57591
Lampadine lampeggiatori, anteriori 21 382 502379
Lampadine arresto/coda 6/21 380 502287
Lampadine lempegaiatori, posteriori 21 382 502379
Lompadine retromoreia 21 382 502379
Lompadina targa = Normale b 989 394467
U.S. A 4 222 501436 |
Iluminazicne strumenti 2.2 987 59492 3
Luci spie 2,2 987 59492

* Gruppo luci tipo sigillato
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Dinamo

Regolatore di Tensione

Luce Spio Accensione

Batteria

Interruttore Avviomento/Accensione
Interruttore Avviomento/Accensione
Posizione per Radio

Solencide Motorino di Avviamento
Meterine di Avviamenta

Bobina di Accensione

Distributore di Accensione
Interruttore Principale Luci
Hluminazione Strumenti
Interruttore Selezione Luci

Luce Spioc Abbaglianti

Abbeglianti

Antiabbaglionti

Gruppo Fusibili

Relé Clacson

Pulsante Clacson

Clacson

Lampadina di Coda

Lampadina llluminazione Targo
Lampading Sesta Anteriore
Interruttore Lampading Retromarcia
Lampadina Retromarcia
Stabilizzatore Voltaggia

Indicatore Carburante

Gruppo Serbataio Carburante

INDICE DELLA FIG. 65

Indicatore Temperatura
Trasmettitore Temperatura
Interruttore Riscaldatore (Focoltotiveo)
Motorino Riscaldatore (Facoltativo)
Gruppo Lampeggiatore

Interruttore Indicatore Direzione
Lempadina Svelta a Sinistra
Lampadina Svolta a Destra

Luce Spio Indicatore di Direzione
Indicatore Lampadina di Arresto
Lampadina di Arresta

Matorine Tergicristalle

Interruttore Tergieristallo

Luce Spia Pressione Olio
Interruttore Pressione Olio

OVERDRIVE (FACOLTATIVO)

43.
44,
45.
46,

b,

Relé Overdrive

Interruttore Colonna Overdrive
Interruttore Scotola del Cambio Overdrive
Solenoide Overdrive

Da Interruttore Avviamento/Accensione -
Raccordo 2

Do Interruttore Avviamento/Accensione -
Raccordo 1

[ M A =~

CIFRARIO COLORI CAVI

Marrane LG Verde Chiaro
Blu W Bianco

Rosso Y Giallo
Porpora B " Nero

Verde
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Fig. 66. Schema Elettrico (Guida a Sinistra)
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Dinamo

Regolatore di Tensione

Luce Spia Accensione

Batteria

Interruttore Avyiamento/Accensione
Interruttore Avviamento/Accensione
Posizione per Radio

Solenoide Motorine di Avviamento
Motering di Avviamento

Bobina di Accensione

Distributore di Accensione
Interruttore Principale Luci
Illuminazione Strumenti
Interruttore Selezione Luci

Luce Spia Abboglionti

Abboglianti

Anticbbaglionti

Gruppo Fusibili

Relé Clacson

Pulsante Clacson

Clacson

Lampadina di Coda

Lampadina Illuminazione Targa
Lompadina Sosta Anteriore
Interruttore Lampadinag Retromarcia
Lampadina Retromarcia
Stabilizzatore Voltaggio
Indicatore Carburante

INDICE DELLA FIG. 66

27. Gruppe Serbatoio Carburante LAMPEGGIATORE ANTIABBAGLIANTE
28, Indicatore Temperatura (Seltanto Italia)
29, Trasmettitore Temperatura
30. Interruttore Riscaldatore (Facoltativo) 12, Interruttore Selezione Luci
31, Motorino Riscaldatore (Facoltativa) a. Da Gruppo Fusibili
32. Gruppoe Lampeggiatore b. Da Interruttore Principale Luci
33. Interruttore Indicatore Direzione ¢« A Circuito Abboglianti
34. Lompadina Svelte a Sinistra d. A Antiabboglianti
35. Lompadina Svolta a Destra
36. Luce Spia Indicatore di Direzione
37. Indicatore Lampodina di Arresto
38. Lampading di Arresto
39, Moteorino Tergicristalla
40. Interruttore Tergicristallo CIFRARIO COLORI CAVI
41. Luce Spia Pressione Olio N Marrone LG Verde Chiaro
42, Interruttore Pressione Olio U Blu W Biance
R Rosso Y Giolle
P Porpora B Nero
OVERDRIVE (FACOLTATIVO) G Verde

43.
44,
43.
46,

b,

Relé Overdrive

Interruttore Colonna Qverdrive
Interruttore Scatola del Cambio Overdrive
Solencide Overdrive

Da Interruttore Avviaomento/Accensione -
Raccorde 2

Da Interruttore Avviamento/Accensione -
Raecordo 1
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MANUTENZIONE

MANUTENZIONE

I lubrificanti elencati nelle pagine 70 e 71 hanno mantenuto per
molti anni un alte livello di qualitd e vengono approvati soltanto
dopo estese prove effettuate in collaborazione di compognie petroli-
fere interessate. Nei paesi in cui non si possono ottenere questi oli,
usare oli simili aventi le stesse caratteristiche. E' molto importante
I'uso di lubrificanti di alta qualits e non & mai troppo insistere su
clD.

MOTORE

Alla consegna del veicolo, la coppa dell'clio del matore contiene
una quantita di olie speciale, che & sufficiente per il periodo di ro-
daggio. Se il livello dovesse scendere al di sotto del segno inferiore
sull'osting, si pud robboccare la coppa con qualsiasi dei lubrificanti
raccomandati,

Alla prima revisione, viene scaricato |'olio per il rodaggio e la cop-
pa va riempita al livello del segno alto sull'asting, con uno degli
oli approvati.

SCATOLA CAMBIO, OVERDRIVE E PONTE POSTERIORE

| gruppi dei ponti posteriori, scatole del cambio e overdrive monta-
ti sulle nuove vetture, vengono riempiti di un olio speciale, apposi=
tamente preparato per offrire tutta la protezione necessaria ai nuovi

ingranaggi. Questo olio non dovrebbe essere scaricato ma pud es-

sere rabbocato con un qualsiasi tipe di olie raccemandato.

IMPIANTO FRENI

In aggiunta ad esame, rinnovo e regolazione delle ganasce e delle
pastiglie agli intervalli raccomandoti nelle pogine seguenti, viene
vivamente raccomandato dalla ''"Royal Society'' per la Prevenzione
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di Incidenti e dai Fabbricanti dei componenti di freni, che |'impian-
to freni deve essere revisionato ogni 60, 000 Km, oppure ogni 3 anni
{qualunque dei due casi avvenga per primo).

Questo comporta lo smontaggio dell'impianto freni e |'esame di
cioscuna parte per eventuali difetti, Si debbono rinnovare tutte le
guarnizioni e tutte le porti difettose,

| proprietari di vetture debbono cercore con urgenza |'assistenza
di un Distributore o Concessionario della Standard-Triumph, che
sara lieto di calcolare il lavere, la cui natura & tale da doversi

offidare al personale specializzato di officina.

MAMNUTENZIONE PREVENTIVA

Il programma di lubrificazione e controlli periodici accuratamente
studiato dai tecnici dello Standard-Triumph garantisce, purche
scrupolosamente seguita, una duratura e continua efficienza del

veicolo.

Tale programma, seguito da ogni concessionario della Standard
Triumph, viene comsigiliato od ogni guidatore che desidera trarre

il maggior vantaggio possibile dalla guida, comporta |'uso di una
serie di Tagliandi di Manutenzione contenuti nel libretto fornito

con la vettura, Le operazioni di servizio appropriate per il chilo-
metraggio o per intervalli di tempo, vengono descritte nelle pa-
gine precedenti i togliandi.

Lo spazio in bianco nella pagina opposta ad ogni togliando & riserva-
to alle annotazioni del concessionario che provano |'avvenuta regola-
re manutenzione. Questi dati potrebbero infatti essere richiesti in
caso di reclamo presentato in periodo di garanzia o all'atto di ven-
dita del veicolo.
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MANUTENZ IONE PERIODICA

MOTORE - GIORMNALIERA

Prima di iniziare un lungo viaggio, oppure ogni 400 Km. , controlla=
re il livello dell'olio nel motore e, se necessario, oggiungere olio
fino a che il livello roggiunga il segno in alto sull'asting,

Prima di controllare il livello, assicurarsi che lo vettura si trovi su

un piano orizzontale. L'asting, situata sul lato destro del basamenta,
pud quindi essere estratta, pulita e spinta bene a fondo prima di estrar-
la per la lettura. Se il livello dovesse essere sul segno inferiore sulla
astina, si richiederanno 1,14 litri per il rabboccamento attraverso il
tappo (Fig. &7).

LIVELLO ACQUA RADIATORE - SETTIMANALE (Fig. 48)

Il livello dell*acqua, visibile attraverso il recipiente in plastica tro-
sparente, dovrebbe essere mantenuto almeno " meta pienc'* aggiungen-
do acqua, quando richiesto, attraverso il tappo filettate.

Nel caso si dovesse riempire il serbatoio, togliere il tappo di riempi-
mento, riempire completamente il radiatore, riposizionare il tappo e
riempire il serbatoio di plastica.

IMPORTANTE, Se il motore & caldo, per evitare scottature bisogna
fare molta attenzione nel togliere il tappo di riempimento del radia-
tore, Prima di togliere il tappo sard meglio dorgli un mezzo giro per
poter |iberare completamente la pressione.
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. 69 (in alto)

o

Fig. 70 (in basso)

LAVA CRISTALLO

Esaminare il livello dell'acqua nel serbatoio lava eristalla in plasti-
ca. Se si richiede, svitare il tappo e riempire il serbatoio con acqua
pulita, (Vedi pagina 30),

PNEUMATICI

La manutenzione della corretta pressione dei pneumatici & un impor-
tante fattore da cui dipende la loro duratae, il compertamento dello
sterzo, la frenatura, ed il confort di guida. E' quindi importante con-
trollare regolarmente le pressioni dei pneumatici non oltre due setti=
mane; assicurarsi di riporare eventuali perdite. Le pressioni corrette
dei pneumatici vengono date alla pagina 25,

Regolare le pressioni mentre i pneumatici sono freddi, ciog prima
dello guida. Quando i pneumatici riscaldano, le loro pressioni au-
mentano. Un pneumatico calde che si porta alla pressione racco-
mandata, sara sgonfio quondo sara freddo,

MANUTENZ IONE MENSILE

BATTERIA (Figg. 69 e 70)

Esaminare il livello dell'elettrolito negli elementi e, se necessario,
aggiungere acqua distillata attraverso gli orifici di riempimento per
portare il livello sulla parte superiore dei separotori. Il rabboceca-

mento verra aiutato mediante |'impiego del Bocchettone di Riempi-
mento Batteria Lucas. Assicurarsi di riempire il bocchettone di riem=
pimento della batteria con acqua distillata ed inserirla nell'orificio
del tappo di riempimento fino a che rimanga gradualmente sulla por-
te superiore dei separatori,
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Si versera sufficiente acqua nella cellula per portare ['elettrolito al
suo livello corrette, Controllare a turno ciascuna cellula.

IMPORTANTE. Nell'esaminare lo batteria non usare mai lampa-
dine senza protezione. Lo miscela di ossigneno e idrogeno che la
batteria sprigiona & esplosiva,

CILINDRI DEL FRENO E DELLA FRIZIONE (Figg. 71 e 72)

Pulire i tappi del cilindro maestro, toglierli e controllare il livello
di fluido nei serbatoi della frizione (2) e freno (1). Se necessario,

rabboccare il fluido fino a che & a livello con il segno sul lato dei
serbatoi, Prima di rimontare i tappi, assicurarsi che il foro di sfiato
nel centro di ciascun tappo non sia ostruito.

NOTA, |l livello del fluido nel serbatoio decresce con la progres-
siva usura delle pastiglie. Non & pero necessaria |'oggiunta di flui-
do per compensare |'usura delle pastiglie. Se il livello dovesse ob-
bassarsi sensibilmente, controllare la condizione delle pastiglie. Se
queste ultime sono soddisfacenti, stabilire la causa dell'abbessa-
mento e porvi immediate rimedio. Vedere o pogina 68 il parografo
""Procedimento per Spurge''.

Fig. 71 (in alto)

Fig. 72 ( in basso )

Hi44 4
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MANUTENZIONE

La coppa del motore viene inizialmente riempita in fabbrica con un
olio speciale per rodoggio che va scaricato dopo il completamento
dei primi 1600 Km. La coppa va quindi riempita con uno degli oli

raccomandati di alta qualita.

Durante questo periodo molti dei componenti, si sistemano, inclusi
i freni, cinghia del ventilatore, guarnizioni, prigionieri e dadi ed

MOTORE

Refrigerante = Controllare il livello

Co = Scaricare e riempire

Testa cilindri - Controllare il serraggio
Carburatore - Robboccare gli smorzatori del
“carburatore e regolare |a velocita del minimo

del matore,
Collegomento di comando del|'acceleratore e

fulcro del pedale - Olicre
Cinghia ventilatore - Regolare la tensione
vaivo!e = Regolare i giuochi

Collettori - Controllare il serroggio
Filtro olio = Controllare eventuali perdite olic

FRIZIONE E COMANDI

Cilindro maestro - Rabboccore

Tubi idraulici - Verificare eventuali perdite
TRASMISSIONE

Scatola del cambio, Overdrive - Controllore
il Tivello e robboccare

Ponte posteriore = Controllare il livello e
rai occare
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totale.

hanno quindi bisogno di una leggera regolazione e di un controllo

Il proprietaric della vettura, al completamento di questo perioda,

deve quindi portare il suo veicolo al concessionario vendite che

guenti operazioni.

Bulloni di accoppiomento giunto universale -

Controllare il serroggio

STERZO E SOSPENSIONE

Allineomento ruota onteriore - Controllare im=

piegando |'apposita ottrezzatura per correggiata

Allineamento ruota posteriore = Controllare lo
stato del battistrada pneumatici

Attacchi gruppe sterzo e bulloni ad "'U" - Con-
trollare il serroggio

Barre di accoppiomento e leve - Controllare il
serroggio

Parti girevoli inferiori dello sterzo = Oliare

FRENI E COMANDI

Cavo del freno o mano e collegamenta = Lubri=
ficore

Tubi idraulici - Controllare per eventuali perdite,
smussamenti, e givachi flessibili

Cilindro maestro = Controllare il livello e rabboccare

Ganasce freni e cavo del freno o mano - Regolore

come richiesto

eseguira gratuitamente, eccezion fatta per 'olio e il grasso, le se-

ATTREZZATURA ELETTRICA

Botteria - Controllare e regolare il livello, Con-
trollare la velocita di carica.

Dinamo e motorine di avviamento - Controllare il
serroggio dei bulloni di fermo,

Distributore = Lubrificare e regolare le puntine

Fari - Controllare I'allineamento e regolare come

“richiesto

Luci, riscaldatore, lova cristalle, e attrezzuture spie -
Controllare 1l funzionamento

RUOTE E PNEUMATICI

Dodi ruote - Controllare il serroggio
Pneumatici - Controllare e regolore le pressioni

CARROZZERIA

Scontrini portiere, serrature e cerniere - Oliare
e controllore il funzionamente

Bulloni di supporto carrazzeria - Controllare il
serroggio

Maniglie portiere, comandi e parcbrezza - Pulire
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10,000 KM

In oggiunta ai controlli periodici : -

CAMBIO OLIO MOTORE (Figg. 67 e 73)

E' importante |'impiego dei lubrificanti approvati, elencati alle pa=
gine 70 e 71, nel cambiare I'olio motore ogni 10,000 Km. , o sei
mesi, qualungue dei due casi avvenga per primo,

Ridurre il periodo tra i caombiomenti, a secondo della severita delle
seguenti sfovorevoli condizioni:-

1. Strade polverose.

2, Vioggi corti con frequenti partenze ed arresti, particolarmente
durante il tempo fredde quando si impiegae maggiormente il co-
mando dello starter,

Se il veicolo viene impiegato per competizioni sportive o ad alte ve-
locita sostenute, si roccomanda |'use di un tipe di olio moaggiormente
viscoso, a causa dell'aumente dello temperatura,

Nel caso di condizioni di funzionamento sfavorevoli, sard meglio
consultare il vostro Distributore o Concessionario Standard=Triumph,

PROCEDIMENTO

Togliere il tappo (2), Fig. 73, per scoricore I'olio. Riposizienare il
tappo, riempire al giusto livello con un olio corretto (Pagine 70 e
71) attraverso il tappo, Fig. &7.

RABBOCCAMENTO SCATOLA DEL CAMBIO/GRUPPO OVERDRIVE
(Fig. 73)

Con il veicolo a livello del suolo, togliere il tappe di livello
dell'olio (1) ed usando un apposito dispositivo quale una latta di
olio del tipo per pompa con un ugello flessibile, riempito con un
lubrificante (Hypoid) ad estrema pressione, rabboccare la scatola
del cambio e il gruppo overdrive fino o che I'olio sic a livello con
la parte inferiore delle filettature del tappo di riempimento,

Prima di rimontare il tappo di livello e di pulire, lasciare scolare
I'eventuale eccedenza di olio. Un foro di trasferimento permette ai
gruppi di conseguire un livello comune.

Fig. 73
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Fig. 74 (in alto)

Fig. 75 (in basso)

RABBOCCAMENTO POMNTE POSTERIORE (Fig. 74)

Togliere il toppo di livello dell'olio (indicato con freccia) e, usan-
do lo stesse dispositivo impiegato per il rabboccamento dello scatola
del combio, e lo stesso olio, ossia il lubrificante (Hypoid) o pressio-
ne estrema, robboccare il ponte posteriore fino a che I'olio sic o
livello con il fondo delle filettature del tappo di riempimento.

Prima di rimontare il tappo di livello e di pulire, lasciare scolare
I'eventuale eccedenza di olio.

FILTRI ARIA (Fig. 75)

Togliere e spolverare gli elementi in carta,

Togliere i bulloni di attacco del gruppo alle flangie del carburatore,
e staccare il gruppe.

Togliere il bullone centrale dalla carrozzeria, staccare la piestra di
copertura e sollevare |'elemento. Pulire lo carrozzeria ed usore una
pempa a pedale, con linea aria o basso pressione, o una spozzola
soffice, per togliere gualsiasi troccia di sporco dalle pieghe dell'ele-
mento in carta,

Invertire le operazioni precedenti per montare il gruppo, sostituendo,
se necessario, le guarnizioni,

Se il motore funziona in condizioni polverose, pulire i filtri pio fre-
quentemente.

GIUOCHI VALVOLE BILANCIERI (Fig. 95)

Controllare i givochi valvole bilancieri e, se necessaiio, risistemarli
a 0,25 mm. (o fredde). Vedere pogina 61.
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SMORZATORI CARBURATORE (Fig. 76)

Svitare il tappo esagonale dall'estremita superiore di ciascun carbu-
ratore ed estrarre il toppo e il gruppo smorzatore. Rabboccare le ca=
mere dello smorzatere con olio motore dal grado normale. 1 livello
dell'olio risulta corretto quando, utilizzando lo smerzatore come asti-
na, il suo tappo filettato risulta di 6 mm, al di sopro degli smorzatori
guando si sente resistenza. Rimontare lo smorzatore e il tappo esago-
nale. Usando una latta di olio, applicare I'olio ai collegamenti della
farfalla e del comando starter,

REGOLAZIONE CINGHIA VENTILATORE (Fig, 77)

La cinghio del ventilatare dovrebbe essere sufficientemente serrata per
azicnore la pompa per I'acqua e il generatore senza caricare eccessiva-
mente | cuscinetti,

Regolare la cinghia allentande il bullone di regolazione (1), e i bul-
loni di articolozione dello dinamo (2). Ruotare la dinamo fino o che
la cinghia possa essere spostata di 19-25 mm. lateralmente nel punto
medio della sua corsa pil lunga. Mantenendo lo diname in questa
posizione, serrare fermamente il bullone di regolazione e i due bullo-
ni orticolati.

CANDELE

Togliere le candele per lo pulizia e risistemare i givochi a 0,63 mm,
Pulire gli isolatori in ceramica ed esaminarli per eventual} incrina-
ture od altro danneggiamento che patrebbe cousare dispersione di
"A.T.". Provare le candele prima di rimontarle e sostituire quelle e
che sono sospette. Fig. 76 (in alto) Fig. 77 (in bossa)
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Fig. 78 (in alta)

Fig. 79 (in basso)

DISTRIBUTORE (Fig. 78)

Liberare i fermagli e togliere la calotta del distributore e il broccio
rotore. Applicare alcune gocce di olio fluido sui punti (1), (2) e
(3). Ingrassare lievemente la superficie della camma (4) ed iniettore
cirea 5 ¢, c. (quantita contenuta in un cucchiaine da te} di olio mo=-
tore attraverso il foro (5).

Pulire e regolare le puntine del ruttore come descritto a pagina 0.

TAPPO DI RIEMPIMENTO OLIO MOTORE (Fig. 67)

Pulire il toppo di riempimento con benzing o paraffing, lesciore
asciugore e riposizionare, Non oliare,

FUNZIONAMENTO DEL MINIMO DEL MOTORE

Controllare e regolare se necessario. Pagina 63,

PARTI GIREVOLI DELLO STERZO (Fig. 79)

Sollevare le ruote anteriori dal suolo, togliere il tappe (indicato con
la freccia) e montare un ingrossatore avvitate, Applicare una pistola
per ingrassaggio riempita di OLIO HYPOID e pmpare la pistola fino

o che 'olio trasudi dalla parte girevole. Togliere |'ingrassatore, ri-

montare il toppo. Ripetere lo stesso procedimento con lo parte gire-

vole opposta dello sterzo.
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FRENI

Esaminare le pastiglie freni e le ganasce. Regolore o, se necessario,
sostituire. Pogina 67,

FRIZIONE E FLESSIBILI FRENO

Applicare il grosso attorno le guide del cavo (Fig. 80) e il settore di
compensazione (Fig, 81),

PNEUMATICI E DADI RUOTE

Esaminare | pneumatici (pagina 24); riparare se necessario e far con-
trollore dal vostro Distributore o Concessionario Standard-Triumph
I'allineamento delle ruote posteriori ed anteriori., Controllare | dadi
delle ruote per vedere se sono ben serrati,

SCONTRINI PORTIERE, SERRATURE E CERNIERE

Oliare e controllare il funzionamente,

MANIGLIE PORTIERE, COMANDI E PARABREZZA

Pulire.

IMPIANTO ELETTRICO

Controllare il funzionemento di tutta |'atirezzatura elettrica,

Fig. 80 (in alte) Fig. 81 (in basso)
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Fig. 82 (a sinistra) Fig. 83 (in alto)

Fig. 84 (o destra)

(20,000 KM.)

Ogni 20, 000 Km, , od ogni 12 mesi, qualunque dei due avvengo per
primo, sara opportuno effettuare tutte le operazioni elencate sotto la
voce "10, 000 Km.", oltre alle seguentiz-

FILTRO OLIO (Fig. 83)

Svitare il veechio filtro dal blocco cilindri e sostituirlo con uno nuo-
vo. Per ottenere una perfetta tenuta, si dovra pulire ed inumidire di
olio lo superficie a contatto. Si fissera quindi il filtro avvitandolo
accuratamente.

POMPA CARBURANTE (Figg. 82 e 84)
Pulire lo pompa carburante.

Si puo accedere alla voschetta pompa carburante e filtro svitando il
bullone (1) e togliendo il eoperchio a cupola (3). Sollevare la garza
del filtro {5) dalla sua sede e lavarla in benzina,

Usando un piccolo giravite, ammorbidire il sedimento nella vaschetta
e toglierlo con oria compressa. Per questa operazione & I'ideale usare
una pompa a pedale per gonfiare pneumatici,

IMPORTANTE, Durante questo operazione si deve fare aftenzione a
non danneggiare la valvola di non ritarno (6).

Sostituire la guarnizione in sughero (4) se questa si & indurita o rotta,
Montare nella suo sede la garza del filtro (5), focendo ottenzione a
posizionare la superficie della garza verso gil, di modo che la si pos=
sa rimuovere facilmente quando richiesto.
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CANDELE

Togliere e scartare le candele, Nel montare le sostituzioni, ossicurar=
si che siano del tipo corretto e che i givochi siano sistemati a 0,63 mm.
Riconnettere i cavetti nell'ordine indicato nella Fig, 99.

VALVOLA DI SFIATO BASAMENTO (Figg. 85 e 86)

Disinnestare il fermaglio (&) dal corpo della valvola (1) e sollevare
il diaframma (4) & la molla (2). Pulire i componenti lavandeli in al-

cool denoturato. Accertarsi che il tubo di sfiato sia pulite ed utilizza=
bile.

NOTA. Quando la valvola di sfiato viene pulita, togliere il tappo di
riempimento dell'clio e controllare che non vi siano ostruzioni e che
la rondella di giunzione sia utilizzabile,

CUSCINETTO POSTERIORE DINAMO (Fig. 87)

Iniettare alcune gocce di olio dalla viscosite media attraverso il foro
nell'alloggiomento del cuscinetto posteriore,
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Fig. 88 {sinisrro}_

A 7

Fig. 89 (in alto)

Fig. 90 (destra)

POMPA ACQUA (Fig. 89)

Togliere il tappo e montare un ingrassatore avvitato., Applicare una
pistola per ingrassoggio, e dare soltanto cinque colpi. Togliere quin-
di I"ingrassatore e rimontare il tappo.

GRUPPO STERZO (Fig. 88)

Togliere il tappo dalla porte superiore del gruppo e montare un in=

grassatore avvitato, Applicare la pistola per ingrossoggio e dore cingue
colpi soltante. Togliere |'ingrassatore e rimontare il tappo. Un ingras-
saggio eccessivo pud cousare il danneggiomento dei soffietti in gomma.

GAMNASCE POSTERIORI FRENI (Fig. 90)

Sollevare mediante martinetto la parte posteriore dello vettura e to-
gliere entrambe le ruote e tamburi freni, Esaminare i rivestimenti dei
freni e se una o pil ganasce sono eccessivamente logore o contamina-
te con olio o grasso, sostitvire la serie completa per ossicurare una
stabilita di frenatura, Con |'uso di aria compressa, o di una pompa o
pedale, soffiare la polvere dal meccanismo e, usando un panno asciut=
to e pulite, togliere la polvere dall'internc dei tamburi, Evitare di
toccare le superfici di frenatura con mani grasse,

Rimontaré i tamburi del freno e le ruote. Riregolare i freni, e togliere
il martinetto.

PASTIGLIE FRENI ANTERIORI (Fig. 91)

Sollevare medionte martinetto la parte anteriore della vettura, to-
gliere le ruote anteriori ed esaminare le pastiglie freni per eventuali
logorii. Lo sostituzione & necessaria quando il materiale di rivestimen=
to sulla piastra di rinforzo in acciaio viene ridotta od uno spessore di
3,0 mm. (Vedere pogina 47),
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MOZZ| POSTERIORI (Fig. 93)

Togliere il tappo e montare un ingrassatore avvitato, Applicare una
pistola per ingrassaggio fino a che il grasso trasudi dal cuscinetto,
Togliere |'ingrassatore e rimontare il tappo. Ripetere le operazioni
precedenti con il mozzo posteriore opposto.

REGOLAZIONE MOZZO ANTERIORE (Fig. 92)

Se il gioco assiale & evidente, sollevare mediante martinetto la parte
anteriore del veicolo, togliere la piastra del mozzo e la ruota, e far
presa sul coperchic per la polvere, Togliere la copiglia, e serrare il
dado mentre ruota il mozzo, fino a che si sente una leggera resistenza
Allentare il dado di un mezzo late ed inserire una nuova copiglia.
Ripasizionare il coperchic per la polvere, la ructa e la piastra del
mozZo.

Se la vettura & stata usata per competizioni sportive, rimontare i
mozzi anteriori con grasso ogni 20. 000 Km. Per |'uso normale, ri=
montare con grosso ogni 40, 000 Km,

SISTEMA DI SCARICO

Per evitare eventuali danni alla salute, controllare il sistema di
scarico per perdite, donneggiomento e deteriorazione e rettificare
come richiesto,

ACCESSORI

Esaminare e, se necessario, serrare le porti seguenti: accessori della
sospensione antericre e posteriore, collegamenti dello sterzo, pompa
acqua, dinamo motorine di evviamento e puleggia dinamo, filira
olio e tutti giunti universali e bulloni

Fig. 91 (sinsitra)

Fig. 92 (in alto)

Fig. 93 (destra)
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Fig. 94 (in basso)

REGOLAZIONI DI FUNZIONAMENTO

SEDE VALVOLA

Di tanto in tanto far controllare le pressioni di compressione dal
vostro concessionario Triumph. Ammesso che il motore funzioni soddis-
facentemente, e le pressioni di compressione di tutti i cilindri siano
uguali, si consiglia di non toccare il motore.

Il bisogno della decarbonizzazione sorge quando la formazione di
corbone, un prodotto della combustione, diviene eccessivo, Se si
impiegano ottimi carburanti e lubrificanti di alta qualita nei motori
moderni ad alta compressione, il deposito di carbone viene cosi ri-
dotto che non sono necessarie frequenti operazioni di decarbonizzo-
zione. Lo rimozione del carbone pub quindi essere ristretto od occa-
sioni quando la testa del cilindro viene rimossa per lo cura delle val-
vole e delle loro sedi.

PUNTINE DI CONTATTO RUTTORE (Fig. 94)

Con il coperchio e il braccio rotore rimossi, far girare il motore fino
a che la leva di contatto sia funzionante nel suo punto pid alto del
lobo della comma, ossia con il givoco al suo massimo. Allentare la
vite di contatto fissa (2) e girare la vite eccentrica (3) per ottenere
un givoco di 0,4 mm. , usando un indicatore o spessore fra i contatti
(1), e riserrare la vite (2),
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Sostituire le puntine usurate o danneggiate,

GIUOCH! VALVOLE (Fig. 95)

Regolare i givochi del bilanciere a 0,25 mm, (a freddo). MNel cor-
redo attrezzi viene fornito un calibro. Togliere le candele, for gi-
rare il motore in una direzione di funzionamento e procedere nella
maniera seguentes:=

Regolare le valvole No. 1 e 3 con le valvole No. 8 e 6 operte,
" (1] n n 5'12 1] " n n 4ll? "n

L L 1 " 3" 6 L1} L1} L1 L1} 1"3 "
L1 Wi iw " 407 n " L1} (1} 59 n

DADI TESTA CILINDRI (Fig. 96)

Serrare i dadi della testa cilindri nell'ordine indicate, Allentarli
invertendo la sequenza,

PUNTO MORTO SUPERIORE (Fig. 97)

Per ottenere il Punto Morto Superiore, ructare |'alberc motore fino
a che il suo forellino nello puleggia di guida coincida con I'indi=
catore attaccato sul coperchio di distribuzione ed il segmento del

braccio rotore punta nella direzione indicata nella Fig. 98.

Fig. 96 (in alto)

Fig. 97 (in basso)
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MESSA IN FASE DELL'ACCENSIONE (Statica)

Togliere la calotta del distributore, regolare il giuoco del ruttore
a 0,4 mm. e sistemare il micro regolatore nella sua posizione di
meta, Girare il motore fino a che il pistone MNo. 1 sia sul P. M. 5.
sulla corsa di compressione (vedere ''Punto Morto Superiore'', pa-
gina 61) ed il braccio rotore si trova nella posizione indicata nella
Fig. 98.

Contrassegnare la circonferenza della puleggia con un segne di ver-
nice bianca, 6,0 mm. sullo sinistra del foro della messo in fese (vi-
sto dalla parte posteriore). Girare |'albero motore in una direzione
di funzionamento, di quasi due giri completi, finché il segno di ver-
nice bianca coincida con la punta dell*indicotore. Allentare la pio-
stra di serroggio del distributore e |'interruttore sull'accensione.
Girare leggermente il corpo del distributore in entrambe le direzioni
fino o che si vede o si sente che le puntine del ruttore si interrompo-
no. Serrare la picstra di serroggio del distributore, spegnere |'accen-
sione e rimontare lo calotta del distributore,

Messa in fase accensione statica (corburante 97 ottani) .. 6°P, P, M. 5,

POSIZIONE CAVETTI CANDELE (Fig. 99)

Accertarsi che i cavetti candele vengano attaccati sulle candele nel-
la maniera indicata nella figura accanto, L'ordine di accensione & :
1, 3, 4, 2, in ordine antiorario.

Fig. 98 (in alto) Fig. 99 (in basso)
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CARBURATORI

MESSA A PUNTO CARBURATORI (Figg. 100-104)

Non si possono mettere bene a punto le installazioni di carburateri
doppi a meno che lo condizione generale del motore, accensione e i
sistemi di alimentazione siano soddisfacenti, Prima di tentare di met-
tere a punto i carburatori, accertarsi che il tappo di riempimento di
olio del motore e |'astina siano entrambi sicuri, poiché |'aria attira-
ta nel basamento influenzera il funzionamento del minimo del motore,

Togliere i filtri d'aria ed azionare il motore fino a che raggiunga lo
normale temperatura di funzionamenta, Allentare i bulloni di serrag—
gio sui collegamenti dell'alberine della farfalla (2), Chiudere com=
pletamente le farfalle svitando le viti di regolozione del minimo (1)
ed aprire quindi svitando le viti di un giro e mezzo.

Togliere le camere di aspirazione e pistoni, Avvitare i dodi di rego-
lazione del getto (3) fino a che ciascun getto sia a livello con il pon-
te del suo carburatore, o il pil vicino possibile, Riposizionare i pi-
stoni ed i gruppi delle camere di aspirozione e controllare che i pi=
stoni si obbassino liberamente, Ruotare di due giri completi (12 focce)
i dadi di regolazione del getto.

Riavviare il motore e regolare le viti di regolazione della farfalla (1)
per dare la velocita del minimo desiderata spostando di una uguale
quantita ciascuna vite di regalozione della farfalla. Usande una
lunghezza di tube dal diametro di circa 8 mm. , ascoltare il fischio
nelle prese d'aria e regolare le viti di regolazione della farfalla fino
a che l'intensita del fischio & simile ad entrambe le prese d'aria,
Questo sincronizzera le farfalle. Fig. 100

Lelel R
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Quando cio risulta soddisfacente, regolare la miscela evvitendo en- carburatore frontale & troppo ricco;
trambi i dadi di regolazione del getto (3) in 50 e in gil della stessa ®)
quantita per dare la velocita del minimo pid veloce consistente anche

con |'accensione. Pressare i getti (4) verso sG durante la regolazione

per accertarsi che siano in contatto con i dadi di regolazione. (c) Se lo velocita del motore momentaneamente aumenta molto leg-
germente, lo concentrazione della miscela del caorburatore ante-
riore & corretta.

Se la velocita del motore decresce immediatamente, lo concen-
trozione della miscela del carburatore anteriore & troppo debole;

Se la velacita del motare dovesse aumentare quando i getti vengono
regolati, svitare un poco le viti di regolozione della farfalla, cia-
scuna della stessa quantita, per ridurre lo velocita. Ripetere |'operazione sul carburatore posteriore e, dopo la regola-
zione, ricontrollare il carburatore anteriore, dal momento che i due
carburatore sono indipendenti.

Sollevare il pistone del carburatore frontale di circa 0,75 mm,

(a) Se la velocita del motere aumenta, la forza della miscela del

Fig. 101 Fig. 102 Fig. 103
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Quanda la miscela & corretta il tono dello scorico dovrebbe essere
regolare e uniforme. Se & irregolare con un tipo di accensione difet-
tosa a spruzzo e con uno scarico senza colere, lu miscela & troppo
debole. Se vi & nel bottito dello scarico un tipo di occensione difet-
tota ritmica con une scarico di fumo nero, |a miscela & troppo ricca.

REGOLAZIONE DEL GETTO E DEL COLLEGAMENTO FARFALLA
(Figg. 104 e 105)

Con il comando dello starter completamente ""APERTO'", il motore
caldo e al minimo su une farfalla chiusa, regolare la vite (5) per
dare un gioco di 0,4 mm, tra ['estremita della vite e la leva del bi-
lanciere.

Controllare sempre questa regolazione quande lo vite di arreste della
farfalla (1) viene alterata,

PULIZIA CAMERA D| ASPIRAZIONE E PISTONE

Ad intervalli approssimativi di circa dodici mesi, staccare il gruppo
del pistone. Pulire il pistone e la parte interna della camera di
aspirazione. Riaggruppore a secco eccetto che per poche gocce di
olio fluido sull*asta del pistone,

Riempire il serbatoio smorzatore,

PULIZIA CAMERE GALLEGGIANTE

Togliere periodicamente il tubo di alimentazione carburante, il
coperchio camero galleggiante, e il aruppo galleggiante, da ciascun
carburatore, Togliere tutto il sedimento dalle camere del galleggian-
te e rimontare i carburatori.
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LIVELLO CARBURANTE CAMERA GALLEGGIANTE (Fig. 107)

Il livello del carburante nella camera del galleggiante viene regolate
disponendo la leva del galleggiante sul coperchio camera galleggionte,
nella maniera seguen te:-

Disconnettére il tubo di alimentazione corburante e togliere il coper-
chio camera galleggiante.

Invertire il coperchio e, con la leva sulla valvela a spillo, misurare
il gioco tra la leva e il coperchio inferiore come indicato,

Piegare, se necessario, la leva del galleggiante per ottenere la cor-
retto registrazione.

Rimontare il coperchio della comera del galleggiante e ricollegare il
tubo del carburante.

(2-1].}

CENTRALIZZAZIONE GETTO (Figg. 105 e 106)

Se il pistone di aspirazione viene sollevato e allentato, dovrebbe ca-
dere liberamente e colpire I'interno del '*ponte getto' con un soffice
scatto metallico quondo il dado di regolazione del getto (3) viene av-
vitato nella sua posizione pid alta,

Se & udibile uno scatto soltanto quando il getto si trova nella po-
sizione completamente abbassata, si deve centralizzare il getto
nella maniera seguente:-

Disconnettere 'asta tra la leva del getto e la testa del getto (6,
Fig. 105).

Mantenendo il getto (4) nella suo posizione superiore, allentare il
dodo (7, Fig. 102) e spostare il gruppo getto lateralmente fino a
che il getto sia concentrico con I'ogo, quindi serrare il dado. Il
pistone dovrebbe ora cadere liberamente e colpire il ponte getto con
una scatto metallico soffice.

Abbassare il getto e ancora sollevare e liberare il pistone, notando
la differenza nel suono dell'urto. Se il suono dell*urto risulta pid
acute, ripetere |'operazione di centralizzazione per raggiungere
suoni identici con il getto sollevato e abbassato,

Ricollegare la leva del getto (6), riempire gli smorzatori e mettere
a punto i carburatori prima di riposizionare i filtri dell'aria.
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FRENI

| freni o disco sono azionati idraulicamente e sonc montati sulle
ruote anteriori e i freni o tamburo sulle ruote posteriori, La pressione
applicata sul pedale del freno viene trasferita al sistema idraulico,
per azionare i freni. |l freno o mano & collegato da cavi e dal mec-
canismo di compensazione su leve incorporate nelle piastre di rin-
forzo del freno posteriore. Applicande il frenc @ mano si azionano
solo i freni posteriori, indipendentemente dal sistema idraulico,

REGOLAZIONE FRENO ANTERIORE

| freni @ disco montati sulla parte anteriore del veicolo sone auto re-
gistranti, Le pastiglie delle ganasce di sostituzione debbono essere
montate quando i rivestimenti vengeno ridotti ad uno spessore di circa
3 mm,

NOTA, Per nessun motivo bisogna far logorare le pastiglie ol di sotto
dello spessore di 1,5 mm. Debbono percio essere sostituite nel caso lo
spessore sia insufficiente, per assicurare una frenatura sicura per altri
10. 000 Km,

Controllare periodicamente il serroggio della pinza che assicura i
bulloni (Fig. 108)
SOSTITUZIONE PASTIGLIE (Fig. 109)

Si puo effettuare la sostituzione delle pastiglie senza dover spurgare
I'impianto freni.

1. Sellevare la parte anteriore della vettura e togliere le ruote,
2, Estrarre i perni di fermo (1) e togliere | ritegni delle postiglie(2).
3. Togliere le pestiglie (3) dalle pinze.

4, Spingere i pistoni nel fondo dei loro cilindri e montare nuove
pastiglie,

5. Rimontare | ritegni delle postiglie ed assicurare i perni di ritegno.

6. Pompare il pedale fino a che si sente una resistenza solida.

FRENI POSTERIORI (Fig. 110)

Le ganasce dei freni, se contaminate con olio o grasso, sono dannose
all'efficienza della frenaturo. Nel case venge danneggiato un freno,
il tamburo e la piastra di rinforzo vanno completamente puliti con
benzina, e le ganasce freni sostituite. MNel sostituire o riposizionare
le ganasce, le molle dietro le ganasce, debbono oggonciarsi attra-
verso i fori corretti, come indicato nella figura,
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REGOLAZIONE (Fig. 111)

La corsa eccessiva del piede e del freno a mano, indica il bisogno
della regelazione del freno posteriore,

Ciaseun freno posteriore viene fornito con un dispositivo regolatore
sulla parte posteriore della piastra di rinforzo. Per regolare le ga-
nasce, ruotare il regolatore (2, Fig. 113) in senso orario fino a che
le ganasce siano dure contro il tamburo: allentare poi il regolatore
di un dente fino o che il tamburo pud ruotare liberamente.

NOTA. Vi & una costante resistenza sulle ruote posteriori causata
dall'azione del differenziale e dell'olio dell'asse. MNon confondere

questo con la resistenza del freno.

REGOLAZIONE FRENO A MANO (Fig. 111)

Mediante la regolazione del freno a mano si pud regolare il mecca-
nismo del freno a mano. Se persiste il rallentamento del cave,
riregolare il gancio d'attacco del freno o mano su ciascun gruppe
del freno posteriore. Non serrare eccessivamente il cavo.

1. Sganciare la molla (1).
2. Togliere la copiglia e il perno del gancio (2).
3. Allentare il contredado (3) e regolare il dade del gancio (4).

4, Regelare e rioggruppare.

PROCEDIMENTO PER LO SPURGQ (Figg. 112 e 113)

Se un giunto del tubo si @ stoccato o il pedale del freno diviene
spugnoso, spurgare il sistemo da ciascun cilindro della ruota a turno
iniziando con la ruota del lato anteriore sinistro e procedendo su
ciascuna ruota a turno, dalla ruota pid lentana a quello pil vicina
al eilindro maestro, ciog nella sequenza antioraria (sterzo a destra).
Iniziore sul loto destro anteriore e procedere in una sequenza in
senso orario (sterzo a sinistra). (La frizione viene spurgata dal cilin-
dro sul late sinistro della scatola del cambio).



Con I'aiute di un secondo operatore, procedere rella maniera se-
guente:

Serrore le gonasce del frena posteriore contre il tarbura, per
ridurre |o spozia nei cilindri.

Accertarsi di rabboccare il serbataia al livella indicate sul ei-
lindre maestre.

Bulire il rubinetto di spurge e attaccare su esse un poce di tube
dal diametro piccalo. Loseiare il tubo in un contenitore pulite
parziol mente riempite di fluido idraulize, di modo che la sua
astremiti si trovi al di sotto dal livells del flyide,

Svitore il rubinettc di spurge di un mezzo gire,

MOTA. Durante le spurgs, il livella del fluide del serbotoiao
discende rapidemente, Accertarsi che il livelle non discenda al
di satte di mata, riempendo costantemente con Fluida che & stato
dEp-c-:iru.l‘D in un rEcichnru;r a tenuta, Immediatomeante dopo lo
spurge, risigillare il Fluide residu el serbatoio poiche |'aspasi-
zione obbesso il punto di ebollizione,

Azionare il pedale con una successions di colpi lunghi e rapidi
nella maniera seguente: Spingere il padale attraverso lo sva cor-
0 completo, seguite da due o tre colpi rapidi & corti; loseiore
guindi riternare il pedale sonzo oleuna assistenza nel sue arresto

REGOLAZIONI DI FUNZIONAMENTO

(con piede rimosso). Ouervare che il fluide & stato scaricate el
serbataio di velro & ql.ll!‘.'l'll:h'.!c tutte le balle wano SCOMparse, la SRLT=
go & campleto. Serrare fermomente lo vite di spurgo & teglicre lo
tubatura dol rubinetta,

b. Rebboccors il cilindre maestre con fluids idraulice, regalare le
gonosce del frens & provare su strada il veicolo,
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TAVOLA DI LUBRIFICAZIONE

Fig. 114
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SOMMARIO DI LUBRIFICAZIONE

Rif. Particolari Operazioni i’ug. Reriodi 1a migliaia di Km
A Gruppo Sterzo il Ingrassare - 5 colpi o1} = 20
B Smorzatori carburatori Rabboccare . 53 - 10
= Mozzi ruote onteriori Controllare e regolare 59 - 20
D Filtri aria ... e i Pulire ... Ve 52 - 10
E Valvola di sfiato basamento ... Pulire ... o 657 - 20
F Scatolo cambio oee o Rabboccare 51 - 10
G Ponte posteriore wis sivs Rabboccare i 52 - 10
H Mozzi posteriore ... i Ingrassare oisia 69 - 20
J Guide cavi freno a mano ... Ingrassare aisis 65 - 10
K Pompa carburante Pulire ... e 56 - 20
L Distributore Oliare ... S 54 - 10
M | Cuscinetto pasteriore dlnumo Oliare ... e 57 - 20
N Filtro olio ... 3 Sostituire aie b6 - 20
P Parti girevoli Infenorl sterzo Oliore ... Sals 54 - 10
R Pompa acqua = Ingrassare : 658 - 20

( Rabboccare Iwello alio 7 Giornaliera
S Coppo motore ( Scaricare e riempire 1 = 10
( Pulire toppo di riempimentol54 - 10
T Radiatore ... - Rabboccare i 7 Settimanale
Cilindri maestri fruzmne e frenl Rabboccare = 9 Mensile
Batteria ... e Robboccare ses B Mensile
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CARATTERISTICHE GENERALI

MOTORE

Numero cilindri
Alesaggio cilindri
Corsa

Cilindrata

Area pistore

Rapporto di compressione

Giuochi bilancieri valvole (o freddo)

Messa in fase folvela

Potenza massima

Coppia massima
Equivalente a pressione media
effettiva

LUBRIFICAZIONE (Motore)
Pompa

Filtro
Pressione a 2000 g. p. m.

CIRCUITO DI RAFFREDDAMENTO

Circolozione

T4

CARATTERISTICHE GENERALI

4

73,7 mm,

76,0 mm.

1296 ce.

171,0 em. 2

2,021

0,25 mm.

Valvola di aspirazione e
scarico ugualmente aperta su
P. M.S.

75 HP o 6000 g. p. m.

10,37 Kg/m. o 4000 g. p. m.

10,1 Kg/g:rrr.2

Tipo a lobo eccentrico od
alta capacita

Tipo a flusse completo sosti-
tuibile 2

2,8 -4,2 Kg/em.

Sistema di reffreddemento
""senza dispersione'’ incor-
parante un serbatoio in pla=
stica di troppo pieno.

Pompa, ozionata da cinghia
a "V"'; flusso controllato
t ermostaticamente.

Ventilatore
SISTEMA DI ALIMENTAZIONE

Pompo

Carburatore
Dimensione ago
Collettori

Filtri aria

Sfioto bosamento

ACCENSIONE

Bobina
Distributore
Distanza puntine
Rotozione
Ordine d'accensione
Candele
Distanza fra gli elettrodi
Messa in fase accensione (statica)
IMPIANTO ELETTRICO

Voltoggio
Polarita

4 pale, diometro 308 mm.
Serbotoio & al di sopra del
ponte posteriore. MNessun tap-
po di riserva.

Azionota meccenicamente a
C.A., di tipo o diaframma.
Tipo doppio H. 5. 25. U,
B.O. .

Aspirazione e scarico separa-
ti. Collettore di aspirazione
riscaldato od acqua.
Elementi in corta sostituibili
doppi.

Circuite chiuso=controllato
da valvela di emission tra
coperchio del bilanciere e
collettore.

Lucas HAT2.
Delro-Remy.

0,4 mm.
Antioraria.
1=3-4-2
Champion N. 9. Y
0,544 mm

6° P.P. M. S.

12
Massa negativa




CARATTERISTICHE GENERALI

Fusibili

Botteria - Tipo
Capacita su 20 ore
Piastre per cellula
Carica normale

Dinamo
Potenza

Scatala comando

Gruppo lampeggiatore

Indicazione temperatura e carburante

Pressione di azionamento interruttore

pressione olio
TRASMISSIONE

Frizione
Scatola cambio

Ropporti di compressione
Rapporti di compressiane totale

Overdrive (facoltativo)

Ponte posteriore

13 amp.
Luces D. 9
40 amp. /ora
9

3,5 amp.

Lucas C. 40-1

264 Watt

Lueces RB. 340

Luees FL.5

Tipo bimetallo, sistema a
10 volt.

0,32/0,53 Kg/cm. 2

Tipo a diaframma, 165 mm.

4 velocita o ingranaggi di
presa continua. Marce sincro-
nizzate dello 29, 32 e presa
direfta,

Presa Retro=

‘diretta 37 2% 19 e marcio

1 1.39 2, 16 3.75
4,11 5,738B.87 15.4

Laycock de Normanville. Fun-
ziono sugli ingranoggi della
39 e della presa diretta,
Rapporto: 0,802 : 1.

Asse ruotante. Gomma di cen=
tro montata su chassis. Tras-
missione conica ipoide.

Ropporto: 4,11 = 1,

RUOTE

PNEUMATICI
Pressioni

FRENI

Anteriori
Posteriori

Superficie frenante anteriore
Superficie di ottrito anteriore
Superficie frenante posteriore
Superficie di attrito posteriore
Superficie frenante totale
Superficie di attrito totale
Ritarde massimoa

DATI CHASSIS

Telaio

Interasse

Carreggiata = Anteriore
= Posteriore

Distanza dal suolo

Convergenza

Gruppo sterzo

A disco in acciaio stampato,
del tipo 3% D. Ruote o rag-
giera (facoltative).

1,45 - 13 senza comera d'aria.
Vedere pogina 25,

Freni idraulici Girling. Freno
a mano mantato centralmente
ed occoppioto meccanicamente
sulle ruote posteriori soltanto.
Diametro disco pinza: 229 mm.
Temburo:178 mm. in diam. x
31,7 mm. in larghezzo.

95 cm?
962 cm.
225 cm.
353 cm.
314 cm.
1316 cm. 2

0,98 g. equivalente ad una
frenata di 9,45 m. o 48 Km/h.

L]

Lo B

Telaio doppio di sezione o cao-
nale chiusa con sporgenze
esterne o conale.
2110 mm.
1245 mm.
1220 mm.

125 mm
7,3m,
A pignone e cremagliera,3 3/4
giri da fermo a fermo
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CARATTERISTICHE GENERALI

SOSPENSIONE

Anteriore

Posteriore

CAPACITA'

Serbatoio corburante
motore
Seatola del cambio
Scatola del cambio e overdrive
Ponte posteriore
Circuite di rnffruddumnfu incl
bomglla u;m
Circuito di reddomento (mclum
bottiglia acqua) con riscaldatore

76

Sistema di sospensione indi-
pendente a periodicita basso
con perni con boccole in gom-
ma. Boccola inferiore con av-
vitamento brevettato. Molle
elicoidali controllate da smor-
zatori telescopici e barra anti=-
rollio. Nel mozzo cuscinetti

a rulli conici.

Sospensione indipendente del
tipo ad asse ruotante molla o
balestra trasversole ed aste ra-
diali. Cuscinetti o rulli a spil-
lo & sfere nei mozzi.

DIMENSIONI ESTERNE

Lunghezza totale 373 cm.
Larghezza 145 cm.
Altezza con tetto montato
{a vettura scarica) 120,5 em.
Altezza con tetto piegato
(@ vettura scarica) 112,5 em,
PESQ (approssimative)
A secco (escluso equipaggiomento
extra) 712 Kg.
Completo (inclusi carburante, olio,
acqua e utensili) 748 Kg.
Peso massimo a pieno carico 905 Kg.
DATI VELOCITA SU STRADA
Velocita motore a 0/D o/D
velocita su strada di:  Presa Presa .
diretta  diretta 3° 3% 2°
10 Km. h, 350 395 490 550 875
Velocita su stradaa  O/D - Presa Presa dirette
1000 g. p. m. diretta
31,3 Km.h. 25,2 Km. h.

Velocits su strada a velocita pistone di 762 m/min.

]CI

e Retr,
1480
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Abbaglianti - luce spia
Acceleratore
Accensione = distributore

- interruttore
- messa in fase
= luce spia

Aghi

Antigelo

Astina livello

Attrezzi

Avviamento motore
Batteria

Cambi olio (motore)

Candele

Copacita

Capote

Caratteristiche generali

Carburante - raccomandato
- Tappo di riempimento
- Indicatore
- Pompa

Carrozzeria

Covetti candele

Covi A.T.
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Carburatore

Cilindro maestro freni
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Cilindri moestri

Cinghia ventilatore
Cinture di sicurezza
Circuito elettrico

Circuito di raffreddamento
Clacson

Cofano

Comandi

Comandi distribuzione aria
Comando aria

Comando ozzeramento contachilometri
Comando leva tergicristallo
Compartimento valigie
Contachilometri

Contagiri

Controlli mensili

Controlli settimanali
Copertura protettiva (facoltativa)
Cruscotto

Dimensioni
Dinamo
Distributore
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- gruppi luci

Filtri aria

Filtro olio

Freni

Freni @ mano - regolazione
- guide cavi
- leve
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Givochi bilancieri
Givochi valvole

Gruppo lampeggiatore
Gruppo sterzo = lubrificazione

hard top

llluminazione strumenti
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Interruttore di selezione luci
Interruttore luci

Interruttore pressione olio
Interruttore tergicristallo
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- posteriori
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