





Niente striscie. Nessuna scritta GT.
Niente cofano nero opaco. Solo un nuovo
potente motore sotto-1l cofanc

La nuova Triumph Dolomite rivela il suo
carattere a prima vista. Si riporta infatti
'immediata impressione che & un’auto-
mobile di rara qualita e raffinatezza pur
lasciando intravedere in maniera distin-
ta (e distinguibile) una potenza ben im-
brigliata.

Sotto il cofano: i1 motore. Un nuovo
1854 cc. inclinato con 4 cilindri frutto
di un avanzato studio di ingegneria.
Sviluppa 91 CV-DIN a 5200 giri/min.
Questo 4 cilindri inclinato ha permesso
una piu agile carrozzeria e il suo albero
motore con 5 supporti garantisce un alto
erado di affidabilita.

L’accelerazione della Dolomite in quar-
ta da 64 a 96 Km/h in 9 secondi. ¢ una
delle migliori tra le vetture della sua
classe e la Dolomite mantiene la sua
velocita massima senza alcun sforzo.
La Dolomite non ha dunque bisogno del-
le decorazioni convenzionali per le vet-
ture « potenti »: marchi GT, strisce, ecc.
Le sue prestazioni parlano da sole.
Sulle autostrade o nel traffico intenso
delle ore di punta la guida e la mano-
vrabilita sono eccezionali e il sistema di
sospensioni posteriori a ruote indipen-
denti (con incorporato un triangolo di
reazione) pit le barre antirollio ante-
riori e posteriori, assicurano un compor-
tamento in ogni caso corretto.

Sotto i piedi la solida autorita dei freni
Servo-assistiti, a disco anteriormente € a
tamburo autoregistranti posteriormente.
La prima passeggiata con la Dolomite vi
mostrera cosa essa possa fare!

Non ¢’¢ bisogno di espedienti esibizioni-
Stici.







... e 1l lussuoso
abitacolo

La Triumph Dolomite stabilisce chiara-
mente un fatto, un’automobile per essere
L'.‘n'_'!l'll]}i"ltf.?l non ¢ necessario che sia sco-

crandi della media, 1 sedili anteriori
ed il divano poste
di aspetto

anza € un aspetto
nche antimacchia.
anteriori hanno uno

li sia longitudinalmente che
i ile del guidatore

regolabile ver-
Queste variazio-
ni, pitt linfinita varieta di posiz
sedili permett al guidatore di sent
agio nella Dolomite. Il cruscotto &
in noce e Tuppa I almente gli
strumenti, tra i quali il famoso « Triumph
8 spie » (accensione, carbu
ne olio, :

er e freno a mano)
a portata di mano: una le-
a a destra sul canotto sterzo e
cli indicatori di direzione ed 2 =
il commutatore luci, il lam- ' o S e
ed il claxon, Una levetta posta
fa funzionare il la ro ed
lo a due velocita con una
dizionale che permette di

dare al tergicristallo una sola battuta.

Sul ¢ posto anche un in-

terruttore : forma circolare

lianti, le luci di
degli stru-

menti.



DOLOMITES
LE MANS

Il test della Dolomite

una corsa estenuante
di 4800 Km.
attraverso I’Europa

Gli ing
.llCLmi

y un test che Hlusniu.hc.x'bm 1.1 pre-
lella Dolomite
anche se non ¢'n
come tale: un giro attre
febbraio e marzo gquando le condizioni
del tempo e di strada sono maggiormente
difficoltose.
Poi, tanto per gradire, una pm\ a sui cir-
cuiti di Monza
Alla fine, la data di pmtenm era stata
ata per l: e di marzo, per cui la
Dolomi rebbe L|O\-’LI[D affrontare con-
dizioni stradali peggiori di quelle dei
primi mesi invernali.
4800 Km. di ne ghiaccio, nebbia,
melm.l fango.
Punto di partenza: Le Havre - Destina-
zione: Dolomiti - Al volante: Martin
“ox pilota ventottenne della Trlumph
llaudatore - Prima tappa: Le Mans.







24 ore a Le Mans

23 marzo, mezzogiorno. Arrivati al cir-
cuito di Le Mans da Le Havre, la Do-
lomite fu sottoposta ad una serie di pro-
ve di alta velocita sia di giorno che di
notte.

Si voleva dotare la vettura di pneuma-
tici da competizione, ma non erano di-
sponibili.

Quindi tutte le prove si svolsero con i
radiali standard della Dolomite.
Girando sul circuito il 4 cilindri inclina-
to manteneva le sue caratteristiche di ela-
sticita e rotondita di ora in ora.

Per quanto frequenti ¢ veloci fossero i
passaggi di marcia, il cambio risponde-
va sempre prontamente e con preci-
sione.

L’alto rapporto in seconda si riveld di
eccezionale utilitd nei punti pitt impegna-
ivi. Nessuno sbandamento si verificd du-
rante la prova, malgrado il tracciato
difficile e tortuoso.

Le barre antirollio posteriori ed ante-
riori ed i radiali « sure-grip » neutraliz-
zarono l'effetto dei tornanti.







A Montecarlo

Dopo Le Mans, la Dolomite raggiunse
il sud attraverso Orleans ¢ Lione per
prendere la nota strada Nazionale n. 7
attraverso la valle del Rodano.
Malgrado il super sforzo di Le Mans,
la Dolomite copri questa lunga distanza
senza sforzo sorpassando camions con
quasi pigra tranquillita,

Sull'autostrada essa sfrecciava ad anda-
tura di crociera e con i passeggeri a
bordo ad oltre 160 Km /h.

Venne il giorno in cui disinvoltamente
parti per gettarsi impetuosamente sulle
strade a sud di Lione.

[l sistema di areazione fu necessario e
procuro sollievo allo stanco ed affatica-
to equipaggio.

Martin Cox passo la guida al suo compa-
gno e dormi come un bambino sul co-
modo sedile reclinabile fino ad Orange.
[l giorno successivo la destinazione fu
Gap attraverso strade tortuose sulle Mon-
tagne del Lune.

Incomincio a nevicare e le ripide strade
di montagna si trasformarono in un let-
to di fango e pietre.

Ma dove il tracciato era propizio, la Do-
lomite poteva esprimere in pieno tutte
le sue doti di accelerazione (da 80 a 112
Km/h. in 10 secondi, in quarta).

26 marzo. La Dolomite passd una gior-
nata sul famoso tracciato montane. del
« Rally di Monte Carlo» — un noto
massacratore del cambio —.

La Dolomite diede una superba prova,
per la sua tenuta ed il suo morbido an- :
damento. Le condizioni della strada cam- : e

biarono drammaticamente dal terreno ' ' . . :
asciutto al ghiaccio ved agli improvvisi <
banchi di nebbia: ;

La Dolomite prosegui. attraverso questi .

due test di resistenza meccanica metten-
do a dura prova anche i freni.
L'equipaggio cercava di tenersi il mo-
rale alto eon petenti drinks tornando al-
la base.







. =
38" a Monza
27 marzo - G - Susa - Torinc
lano. Una memorabile giornata, indipen-
dentemente dalle strade tortuose blocca-

ata la frontiera ed

n autostrada la Dolomite pro-

11 velocemente quasi divorando i chi-

tri. Anche quando la vettura rag-

0 sima nessun ru-

more del motore disturbava la conversa-

zione.

29 marzo. Fu il

circuito italiano

tura sfrec
1ito a 1¢
eccezionale

direzionalita anche sulle sopraelevate

sa linea di partenza di M
iunti 1 96 Km/h. in 11,5 se-
condi e i 400 metri in 19 secondi.







Attraverso il Brennero
fra le Dolomiti

s€nza

I'ultima

omo-

nima, che comprendeva una deviazione
sul « Ponte d’Europa » e Innsbruck.

Ancora ci fu un cambiamento di tempo.
Nevicava forte e c’era pericolo di va-
langhe, i passi erano bloccati.
Si montarono i pneumatici da neve.
Attraversando ['altissimo onte d’Eu-
ropa », la Dolomite taglio il vento im-
etuoso con ineguagliabile stabilit

il traffico continuo ed inten-

0 ancora una volta la sua manegg
lezza pur in condizioni proibitiv




Gli ultimi due giorni della « prova »
della Dolomite furono passati sulle stra-
de ingombre di neve semi disciolta delle
Dolomiti, dalla base di Bolzano.

La Dolomite viaggid ancora per 400-
500 chilometri tra le impraticabili stra-
de di montagna con I'andatura sicura di
un esperto sciatore.

Sebbene la temperatura esterna si man-
tenesse notevolmente al di sotto degli 0°,
all'interno della Dolomite, I'impianto di
riscaldamento assicurava una piacevole
temperatura tanto da sentirsi « a casa
propria ».

In 12 giorni la Dolomite ha provato di
tutto; & passata da autostrade a piste
allagate, circuiti di gara a strade in-
gombre di fango, in lotta con la neve ed
il ghiaccio, la pioggia ed il vento.

In questa varieta di situazioni la Dolo-
mite ha dimostrato le sue eccezionali ca-
pacita di affrontare le condizioni atmo-
sferiche e i fondi stradali pit impervi
e difficili, offrendo allo stesso tempo ai
passeggeri un elevato livello di comfort
ed una guida rilassata.

La Dolomite ¢ davvero grande!







<« [l lunotto termico assicura un perfetta visibilita posteriore in

Caratteristiche
tecniche

CRISTICHE TECNICHE

CARAT

Berlina 4 porte, 4 fari, 5 postl, Monoscocen in -
cinlo. Semitelaio anteriore separato in acciaio. Co-
ano motore incernierato anteriormente, Portiere in-
rate anteriorm Serrature antiurto di  sicu-
rezza. Lunotlo termico, cristalli laterali a4 scomparsa,
ori regolabili sulle portiere anteriori.  Vano
i posteriore separalo.

TIMENTI. In vimil-pelle con sedili e
ti in nylon spazzolato

ermo  dell’abitacolo il pianale € rivestito con
un tappeto in feltro sul gquale poggia una moguette con
rinforzo in corrispondenza del punto di appoggio dei
piedi del

idatore.
Rivestimento in gomma sagomata e pannelli in dop-
pio cartone compresso nel vano portabagagli.

nte due poltroncine separate scor-
schienale completamente reclinabile.
del guidatore € regolobile anche in

con

divano ur iabraccia cen-

Posleriorn
trale est

cO Ccon pog

acchi per cinture di sicurezza ai sedili anteriori
posteriori.

RISCALDAMENTO E VENTILAZIONE. Un effica-
a provvede allo smistamento d'aria fresca
ata all'interne dell’abitacolo con condotti
separati di diffusione sotto la plancia- o verso il pa-
rabrezza per il riscaldamento e lo sbrinamento.
Un'addizionale usecita a direzione variabile ¢ montata
centralmente tra il cruscotto ed il ripiano portaoggetti.
I comandi sono situati in un pannello al centro del
Cruscotto,

Cc sister

Due leve separate permettono la scelta de tempe-
a4 desiderata e Ja distribuzione dell’aria: una
la circolazione dell’aria ed un

cita.

leva comand

re a due vel
L'aria tramite condotti interni con uscita alla base del
I ) scivola stesso assicurandone lo sbr
I ed esce scolo tramite apposite feritoie
wra il lunotto stesso.

ventili

Due e labili per I'aria fresca sono situate
alle estremita del cruscotto.

STRUMENTAZIONE E LAMPADE SPIA - Gli stru-
menti raccolti in un com llo di fron-
te al puidatore e comprendono: 1wetro con sca-
la in Km/h e mp./h con contachilometri alizzatore
© parziale, contagiri, indicatore livello ter-
mometro acqua, voltmetro. Strumento combinato con-
lenente spie luminose per fari abbaglianti, indicatori
di direzione, accensione, starter inserito, freno a ma-
no, riserva carburante e pressione olio insufficiente.

spia luminosa incorporata nell'interruttore indi-
funzionamento dello sbrinatore elettrico del lu-

101D

Comandi ed interrutiori sono disegnati e raggruppati
per Iacilitarne l'azionamento.

Posti nel cruscotto di fronte al idatore vi sono
il reostato per il controllo dell'illuminazione progres-
i strumenti ed il comando del ¢ witivo che

atori

te i'accensione contemporanea degli ind
di ezione per segnalare pericolo nel caso di sosta
d'emergenza,

Il pomello comando starter e laccendino sono sulla
consolle centrale dove ¢ situato anche il comando di
accensione del lunotto termico.

Un pomello rotante a 3 posizioni sulla destra del ca-
notto dello sterzo com 1 Iilluminazione degli stru-
HTFIHL le luci di posizione, i mezzi fari ¢ gli abba-
glianti.

Sulla sinistra del canotto sterzo la chiave di accen-
ne comanda anche l'interruttore per gli accessori ed
bloccasterzo

+ sulln destra del
i di direzione,
» ed il commutatore |

il
diurn

La levetta posta sulla sinistra del canotto sterzo
comanda il lavavetro ed il tergicristallo due velociti
che incorpora il dispositivo per battuta singola

EQUIPAGGIAN I'0 - Interno - Specchietlo retro-
visore interno con posizione giorno-notte montulo su
supporto di sicurezza, Alette parasole imbottite con
specchietto di cortesia per il passeggero. Piano anti-
riflesso sopra il cruscotto e cassetto porta inti con
serratura. Deflettori orientabili alle portiere anteriori e
fissi alle posteriori.

gomiti ¢ portacenere alle portiere. Portiere con
> in legno pregiato. Due ganci appendiabiti. Mas
di appiglio per i passeggeri. Plafoniera jCon
di concentrazione del fascio luminoso orientas

ed interruttori alle quattro portiere. Soglig dcHe
portiere ricoperte in alluminio.
Esterno - Parawrti cromati avvolgenti con rosiri m-

mati. Calandra in plasti nera in due pagti Whiere
dei fanali nere in alluminio anodizzato. Trombe Bito-
nali. Due spazeole tergicristallo a due velociti " Due
spruzzatori lavavetro. Modanature cromate sulle fian-
cate sotto alle portiere, sotto i finestrinibe. sulla coda

Montanti posteriori neri,

Diametro minimo di 9.4 m
Lunghezza 4115 mm
Larghezza 1568 mm
Altezza 1372 mm
PESI
Tara (inclusi attrezzi, carburante;

olio ed acqua) 967 kg
Peso complessive (max) 1329 kg

CAPACITA?

Serbatoio  carbirante

Coppa olio motore eon Tiliro

Coppa oliojmbtore senza filiro

Olio scatola differénziale

Olio scatgla eambio

Sistema/di’ raffféddamento con riscaldamento
Impiaate’ di’ fiscaldamento

-
3
3
!
¥

qualsiasi condizione di tempo.

aar S

Trasmissione

(attualmente non disponibile).



MOTORE

Tempi 4

n. dei cilindri 4 in linea, inclinati di 45°
Alesaggio 87 mm.

Corsa 78 mm.

Cilindrata totale 1854 cc
Rapporto di compressione 9 : 1

SISTEMA DI ACCENSIONE

Bobina
Lucas tipo 16 C 6,volt, con resistenza per l'av-
viamento

Distributore " "
In parallelo A C Delco con anticipo centrifugo e a
depressione

Ordine di accensione
1523 A 2

Candele di accensione
Champion N - 11°%

SISTEMA DI ALTMENTAZIONE

Serbatoio nella parte posteriore
Pompa
tipo meccanico a diaframma
Carburatori
n. 2 Stromberg 150 CDS (E) V
Filtro aria
filtro aria e silenziatore con cartucce in carta
Collettore di aspirazione
oltenuto per fusione in lega di alluminio, ¢ ri-
scaldato  dall’acqua  dell'impianto di rallredda-
mento

Collettore di scarico
in acciaio stampato

|
-

DIMENSIONI M Distanza dal cuscino anteriore allo sterzo
A Passo 2454 mm. max. 229 mm.
B Carreggiata posteriore 1270 mm. min. 127 mm.,
C Carreggiata anteriore 1353 mm. . : . :
5 ; 77 CUSC steriore d: av )
B Whezza massima 4115 mm. N Altezza cuscino posteriore dal pa ;n::nu
E" Larghezza massima 1568 mm. AL
F Allezza massima o 1372 mm. P Profonditd cuscino posteriore 483 mm.
G Altezza cuscini anteriori dal pavimento : : .
305 mm () Altezza dal cuscino posteriore al soffitto
i e S %o ) 914 mm.
H Profonditi cuscini anteriori 483 mm.
J  Altezza dai cuscini anteriori al soffitto R Distanza tra i sedili max. 330 mm.
965 mm. min. 178 mm.
K Distanza dallo schienale anteriore ai pedali T Profondita vano bagagli max. 940 mm.
max. 978 mm. min. 875 mm,
min. 825 mm. : ;
. . : Altezza vano bagagli max. 419 1.
I. Distanza dallo schienale anteriore al vo- L + ANODARAE s HIH :::1
lante max. 483 mm. i s £
min. 254 mm. Capacita vano bagagli 0.38 m’.
SISTEMA DI SCARICO Cambio SOSPENSIONE ANTERIORE
1l tubo di scarico unito, comprende 2 silenziatori. Il 4 marce avanti sincronizzate e | retromarcia. La A ruote indipendenti con bracci oscillanti, molle eli-

sistema ¢ montato in modo iflessibile, ed & isolato in
modo da ridurre la rumoresith i wettura.
SISTEMA DI RAFFREDDAMENTO

Ad acqua. Tipo pressurizzato @ circolazione forzata
compiendente un serbatein. ad “efpansione. La circo-
lazione avviene mediante ufa pompa centrifuga. 11
flusso & conirollato da un termostato,

Ventola a 7 pale in polipropilene del diametro di 292
mm. Trasmissione a cinghia,

SISTEMA DI LUBRIFICAZIONE

Coppa olio. 11¥tappe_si trova sul coperchio delle pun-
terie. Filtro olio"a pegata (ot Elemento sostitui-
bile. Ricircolowdel gzas dal basamento a circolo chiu-
0 con i gas ehe vanno dal ccperchio delle punterie
ai carburatori.

TRASMISSIONE

Fridone

diametro 216 mm. del tipo monodisco a secco,
operante idraulicamente,

leva del cambio €& montata centralmente dietro
la scatola del cambio.

Rapporti cambio

v 111 11 | RM

1000 1254 1779 2646 3011
Rapporti totali al differenziale

IV 111 1T 1 RM

636 4559 6468 9621 10948

Albero di trasmissione

Formato da due parti sopportate da un cusci-
netto centrale. )
I giunto cardanico € munito di cuscinetti a rulli.

DIFFERENZIALE
Posteriore con assale rigido. Ingranaggi ipoidi in ac-
cigip stampato, montato con supporti in gomma,

RAPPORTO RIDUZIONE AL DIFFERENZIALE
3,63:1

coidali ed ammortizzatori telescopici. Le molle sono
montate con rozdelle antirumore. Barra antirollio.
SOSPENSIONE POSTERIORE

Sistema a quattro  articolazioni con bracci inferiori
sopportanti le molle a spirale ¢ ghi ammortizzatori
telescopici. Barra antirollio,

PRESTAZIONI

Potenza massima 91 CV DIN a 5200 g/min

Coppia max 145 kpm a 3500 g/min
Pressione media clfettiva 9,84 kg/cm? a 3500 g/min
Accelerazione km/h Tempo
Con ['uso del cambio 48 4.5 sec
(-64 6.5
(=80 85 »
(1-96 115 »
0-112 16,5 &



PNEUMATICI
155 SR =3 DUNLOP SP68 radiale =enza camera

drariag
FFRENI
Anleriari
a disgo con diametro di 222 mm.
Posteriori N.B. I dati e le illustrazioni della presente pub-
afamburo di 204 mm. diametro e mm, spes- hlicazione si intendono forniti a titelo indicati-
SOIf. Autorcpolanti a panasce avvolgenti ¢ svol- vo e comungue non impegnativo. La Leyland
gt Innocenti pertanto, salve le caratteristiche fon-
Rapporto pressione con servofreno 2.2: 1 damentali. si riserva la facolta di apportare mo-
AREA TOTALE DELLE PASTIGLIE difiche di organi. dettagli e forniture di acces
marcia 3248 %5 112,2 cm? sori, =enza pubblico preavviso, qualora c¢io fosse
48-80 8.5 AREA TOTALE DI ATTRITO ritenuto dalla stessa conveniente per qualsi
Hid4-96 G0 1065cm? glia motivo.
8112 110 SUPERFICIE DEL MATERIALE DI ATTRITO PO-
0 m con partenza da fermo 19 sec STERIORE
Velocith max altre 160 km/h 245 em?
Girl motore alla velocita di 10 km/h Hi:ll[:.l.{.f l(_..”. DL SLERITO EOSTERIORE
v i 1 o
44 614 Gi2 AREA TOTALE DEL MATERIALE DI ATIRITO
v a 1000 29 km 'h STERZO IR
o e e il pistone a vel Pignone ¢ cre ra. Volante imbotlito, a 3 razze AREA TOTALE DELLA SUPERFICIE DI ATTRITO
= del dm‘.‘!‘.rlru di min piri da ferr!m a h”[tu.. 1552 cm
DIMENSIONI GENERALI 63 sceimtiants pier T mighore Soie T 4 L1k 8
2454 mm. incorpora il bloccasterzo, Il pedale del freno agisce idraulicamente su {utti e
il anteriore 1353 mim, RUOTE quattro i freni. Quello di emergenza azionato mecea-
L ala posteriore 1270 Cerchioni in acciaio stampato 13%@% J con borchie nicamente per mezzo della leva a mano ap sui
Al v odal suolo a pieno carico 125 mm coprimozzo ¢ bulloni cromatis tamburl posteriori.

Time]
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