




Niente striseie. Nessuna scritta GT.
l{ienfe cofano nero opaco. Solo un nuovo
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l - r L  n Ì o \ i L  I i i ù r ì | h  D o l o r ù i 1 .  I i r c l x  i l  s u o
. . L r  r L r c r r  r  t r ì r i r  r i \ t r .  S j  r i t o r r r  ì n i ì t r l
l  inrnrc, l i ! t r  L f r I  f ( ( rùnc cht  a un i ru lo-
r rohì l r  L l  r r rLr  qù! l i l ì  c  rx i t lnr l !zzr  DUr
l , r s ( i r r . ì o  i . i  r L \ t { 1 . r c  i r  r r x r i ù r  ' l i s i i n
l , ì  ( .  rL l ( t j r ! .  i l )L lc)  u i r  t .1 . . / r ì  b .n i  r

S L i r L , ,  l l  c o l . r x ) :  i l  r l ì o l n L .  U r ì  r ì ù o \ o
l \ i 1  t .  i r c l j i r r t ! ) . o r ì . 1  . ì l i r ì . h j  j r u t l l l

L l i  r I  r ! rùr to \ tùdi r )  ! ì  jù ! ( ! r ì . r ì r .

s \ j l r L | 1 ) i  ! l  ( \ ' D I N  !  5 2 0 0  s ì r i , r L i r n ì .
Q . . , t .  . 1  r ì  j . d r ì  i n c l l n i L t , )  l ì r  Ì t r n i r s s o
L r . L  t i i r  r : i l . . r r o / / ù ì !  c  i l  \ ! o  r l l , ù o
, ì i . 1 n i . . . ù n  5  q r t t .  l i  g r i r . r r . .  u n  ! L L r )
! r  i  ! lo  l i  r ì l ì ì ( | ìb i  i t : r
L  i . . .  .  r / lo fc  ( lc l  r  I )o lo. r i tc  jn  qùrr
i  r  \ l r  6 ,1 r ì  (16 K n i  h i .  ( l  sc. .ndi .  ò  u r
LLrL.  . ì l l l l l i  r | . l r  lc  v . Ì rufc  ( l t lh  \u !
I  r . . r  e  Lt ì  ì ) - tnnr l rc  r i ìn t icùr  h sù!
\ t l ( i . ì r i  . r rssr f , r ì  icnzr  r  cù.  s f r , r ro.
Lr  l ) . lon i r .  r ìon l r r  dunquc b isorn.  dr l
l .  r l r .or rz ior ì j  cr i r ì \ 'cnz iof r ì l ì  tcr  l .  \ r i
1r  r .  i  Io l . r ì1 ì  ) :  r l ì r f .h i  GT.  s l r isÙ.  . : . .
L .  iù .  prc. ( . ì r ior i  pr r l . ìno dr ì  so l r
S! l l r  ru lo\ t r rLI r  o ù.1 t r !11ìco in l tns, )
( 1 .  .  o .  d i  t r n L r  l r  g ù i d x  .  l !  n  n .
I  rL l . j  i1 ì  { ) f  i  c . . . r i .n l l i  c  i l  \ ìs tc  r : ì  d i
' , \ | . r ' ion tosrc io f  r  Ì ì tc  indr tcn
Ll . I '  r . . r  l .cor f . r ' r ì t { ,  f f  r  i rn !o lLr  d j
t . r / i o r l r r  f r i r  l c  b r ] ì e  r f r l r l l i ( ì  r n l e
ú,r i  .  f . r \Lcr ior l .  iL \ ( l .ur r r ìo ur ì  . !mp. f

L r r r . r ì ro rn ogrr  .1 j r ì  .o  fLto.
\orro I  t i . ( lL  l . ì  so l idr  run)r l r ì  L ìc j  f ref i
. ( r \o-rss i \ t i î i .  x  d i ' :o  xnler iomcnlc c  r ì
. r f rbrro r ! t { r .g i \ t r rnt i  t ) . *1. f iorùcnrr .
l - f  f  imrì  p: rsscr ! l i j l , r  con lN D. lor ì r j l .  r i
f L ' ì , r r . f i . . s r ì  c s s r  p o s s x  f t ì  c :
\or  .  ù  t r i Ì rsno ! ì i  c !pedìcJr1 i  es j t r i r ion i

ffi



ilr



T

T

... e il lussuoso
aDrtacolo
f-a lrjuÍìph Dolomile slabilìsce chiafa-
merÌte ùn fàtlo. un'xuto obilc pcr essere
conìprita non ò Dcccssirrio che sia sco-

Piir rriìndi della nìedia, ì sedili:Ìntcriori
cd il di!.ìno posleriorc, non sono soltanto
di rspctLo clcgrnlc, nra ancÌre eslrenìa-
mc le conrcdi: sono rilesdti di Brodcord
(  l l r ìNylon,  ùn lnode|no natcr ia le che
sir d nrvcrno chc d c,it.ìlc conservr la sna
conîoúcvole eleganza e un aspetto pia
celole ed ò anche anlimàcchir.
I  sedi l i  anLtr ior i  h . ìùùo uno schienale
corìplel.ìnenlc rcclinabjle e sono rego-
labilì sià longituLliirlnrcnte che per incli
nlìzione. Il srdilc dcl guidalore è fegola-
b i lc  . ìnchc in  r l tczzr .
ll piînlonc dùllo stcrzo ò regolabile ver-
ticrlmente cd assirlmcntc Qucstc var;azb-
ni. piir I'nrfjnita varieià dì posizioni dei
scdili pefmettono al guidatore di sentifsi
r mo rgìo nel1a Dolonìite- 11 cmscotto è
jn noce e raggruppx rxzionrlnente gli
stLunìenti, tra j quali il fnmoso ( TrìurÌph
3 spic, (îcccnsione. crrbufrnte, prlssio
n. olio. alrbaglianlì, indicatore dì dife-
zione, larlef c kcno î nrrno).' lu t to  

ò a por l î ' r  d i  nrano:  ùnà le
vella posla a destra sxl canotto sterzo
co)rrìùda gli indicalori di dn€zione ed
jncorpor:ì il comnrulatofe luci, i1 lam-
pcgqìrLore ed iL claxon. Una levettr pora
r sìDistfa f:r fonzionà)c il lavavetro ed
iL tcrg icr is lNl lo .L due vc locì là  con una
posizione iddizionale che permette d;
drìre nl tergicrjst.ìllo ùnr sola battuta.
Sùl carolto sterzo è posto anche un in-
lerrùttorc principale :ì lornìa cirsolare
che contfolla i lari rbbàg1irnti. ie luci di
posrzjone c l'illunr jùrzionc degli stru-
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24 ore a Le Mans
23 m^rzo, mezzoEjono. Arrivati al cir-
cùito di I-e Mans da Ir Havrc, la Do-
lomite fìr sottoposta ad ùna serie di prc
ve di alta velocità sia di giorno che di

Si voleva dotare la vettura di pneúra-
tici da competizione, ma non emno di-
sponibili.
Quindi tutte le prove si svolsero con i
údiali standard delÌa Dolomite.
Girando sul circuito il 4 cilindri inclina-
to mantencva le sue caratterìstiche di ela-
stichà e rotondidi di ora in ora.
Pcr quàoto frcquenti e veloci Iossero i
passaggi di marcia, il cambio risponalc-
va senpre prontamcnte e con precr-

L alto rapporto in seconda si rivelò dr
eccezionale utiÌilà nei purti più impegoa-
tivi. Nessuno sbardamento si l,eriîcò du-
rante la prova, malgrado il tracciato
diffic;le c tofuoso.

I-e barre anúirollio posteriori ed ante-
riori ed i radiali d sure-gdp , neutraliz-
zarono l'cfietto dei tornanti.
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A Montecarlo
I)oB) Lc l\'l.rn\. [ì Dolorììitc Íìggiunse
i l  sud r t t r . r rc f lo  Or le l  s  c  L ione per
pf .n(brè l !  not : ì  s t fudr  Ni r / ion, ì lc  n.7
! l t r ! \er \o le  !a l l .  dr l  I , tod i ìno.
\ l i r lg f rdo i l  \ùper  s lor , ,o  d i  L .  \ laùs.
h Dolonr i t .  copr ì  qucstr  lungu d is lanzr
srn/ !  \ lo f7o sorpassr fdo cr ln ions con
qun\ i  p i ! f r ì  t ranqoj l l i t i .
Su lxr tù l ( rda es5. ì  s l r . rc i r ! . ì  îd  rnda
Ì ù r r  c l ì  c r o c i e r a .  c ( ' n  i  p r À \ c g g c r i  e
bo o rd o l l re  la l )  Knr , /h.
Verì  c  i l  g iorno in  cui  r l i \ in \ohancnt .
pr  ì  pef  , r . l tar i  inrp. t Io . !Dr .nt .  su l l .
\ t r lde x suC di  L io l ] ! . .
l l  \ i \ l tnr . ì  d ì  are l l lonc l r l
pr1)cuÈ sol l ie \o a l lo  s t rnco ed a j l , r l ic r

Mrf t i r ì  Cox prsr ' )  l r ì  gu i i lu  a l  suo conrpa
gno c dormì conr .  ur ì  brurb ino sul  c i )
nror lo secì i l r  r .c l in îb i l .  l ino nd Ofaf ! . .
l1  Siorno \ucc.ssno | . ì  dc\ t iùr7 ioùe fu
( ; rp r l t r r \erso st fadc lor luo\c \u l le  \ lon '

l r ìcor l r inc iò a n. ! icoc c l r  r ip jc ìe r rad.
d i  r ì rontrEìà s j  t r ls l ìmrroùo ìn un l . t
lo  d j  l t ìngo c p ichc.
Mx ( love i l  t ràcc i r to c f î  pù)p i r io .  la  Dr!
lo | l ) i te  potc\ r  .spr imrfc  in  p icno tut tÈ
lc  \ r t  dor i  d i  accelef rz i ( | ìc  (dx t i l )  a  I  l l
Kr ì ì /h .  in  ì t )  s .condi .  in  qui ì  . ì ) .
2ó n ' . rzo.  L. ì  Dolonr ì rc  pr ' \ò  un!  Sio l
Jru l i ì  \u l  lanron)  t | . l ìcc i r ì lo  monl îno de)
.  I l r l ly  d i  N{onîc Cîr lo ,  -  un noto
rr r i rs t r ìcr r lor r  del  c : rnr l ) io  - .

I - r !  DoloDìre d icdc u. . r  \Lrpcfbr  pfovrL
pcf  l l |  \un lcnuta ed i l  suo nrorb ido rn
drnrcr Ìo.  L.  cofd iz ioni  dc lh s t r . rda cxnì
h i r f t ì r ìo  drrnrnrat icrnr .nr .  d i ì l  tcr r .no
rrcruì t ( '  ! l  !h i . ìccì ( )  !ú  r ì ! l i  iùpfo\1 i \ i

l - r  l )o lonr i tc  pracsuì  l l r r i !cr r )  quesl i
( fuc ter  d i  fes i \ t .nz. ì  | ) . rc ln c l l  l l le t ten-
! l ( ì  r  c lu f t !  prcva rnchc ì  l fcn i .
L r ( tUipt ì !S io ccrc. ì ! r  ( l i  I . r ìers i  ì l  nro
rr lc  ! l l r )  .o .  pater t j  d i jnk\  to f . rndo îL
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38' a Monza
27 mîrro a;xp Susì  I  or ino NI j
hro Lrr r  nr .  rorxì '  lc  s i ! ) rùatr ,  l r t { i l )cn
l . r ì1 . r ì r .n1.  . ì rLLc s l r rJ t  t ( r tuoie b locca
l .  l lx  rc \c .  r rc . r .
Lnr  \o l t !  xL l rx \ . r \x t Ì  l r  f roùt le f r  ed
rr f i r r t i  r  run) \ t r rdr  h Dolonì i te  pro-
. rgrLì  \ . l . . r . r r r t r  . tùrs i  J iv( , rù. lo  i  ch1-
lonr t i  j .  An.h.  qùi rncìo l r  \ .11urr  ra-c
! iù . ! r r .  l l l  \ . loc i t i  . r r * j . ì r  .cssuu rLr
mor.  d. l  . ro tot  d i \ tu fbr ì \ r  l r  c( ! r \e*r

: 9  ù ! r r 7 o .  l n  l l  l i o . o  . . r l r )  f ù  l x  \ c -
l , ì r .  f ( \ r ì  ' rL l  Í r ì ! . l r ì1o d i  lv lonzr .
(  ( ìnr .  r  l - .  À1!ns { r l  c i fcu j r , )  i t ! l i rno
. i r  r r r  r \  ' .b l ì .  

fo t rLt , )  j f l t  nr jd j r .  lx  Do-

l \ { r  t i n  ( , i \  r l l r r r r ò r  <  t - x  \ r t î u | . l r  s i r c
. i , ù r  { r l  .  r l t .  . u ù .  { 1 . 1  t  r c . l r t o  I  ì 6 5
l inr , rh r r  r t .  rcn(1o l r  (L l l ì  c . !e7io r r1.

! l i rc / i r ,nr ì l i l i  J ì .h .  \u l lc  \o f r ! . l t \xLc a
l f  5 - ,
l )d la r . ì  ro , l  l i . r r  d l  prLtenzx dì  Von^
. i  ur)  rx ! ! iù I l t i  i  !ar  Knì , , ' l ì  lù  I1 ,5 .c-
! !ndl  .  i  100 nr t r r i  iù  19 s. .oùt l i .





Attraverso il Brennero
fra le Dolomiti

Dopo un' instancabj lc  lc t l imana scnza
losta la  Dolonr i te  ha in iz iaro l  u l l i rna
tappa d.l suo viaggio nella zora onìo-
n i  r .  chc comprendeva unr  dcv iàznrne
sul  .Ponte d 'Eùropa,  c  lnnsbruck.

Ancorr  c j  tu  un c lnrb iamcnto d i  icmpo.
\ .v icava lor tÈ e ccra pcr ico lo d i  va-
langhe.  i  p . rss i  crano b loccar i .
Si nìonlaÌù) i pneunìxtici da ne!e.
Al t rarer \àndo l 'n l t iss inìo .  Por te d 'Eu-
ropa ), h Dolonìite taeliò il verto irì-
pctuor)  con ineguagl iabi le  s t . rb i l i tà .
E malgfado il iradìco conlìnLro ecl intcn-
so g junse ìnîne a lnnsbruck,  d inrostún
do ancora ura lolta la suà nrancggcvo
lczza pur  in  condizn)n i  f ro ib i l ive.
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Cli ultimi due giorni delia { prova '
della Dolomite furono passati sulle stra-
de ingombre di neve semi disciolta delle
Dolorniti, dalla base di Bolzano.

La Dolomite viaggiò arcora p€r 400-
500 chilometri tra le impraticabili srra-
de di montagna con I'andatura sicura di
un esp€rto sciatore.
S€bbene la temperatura estema si man-
tenesse notevolmente al di sotto degli 0.,
alì'interno della Dolomite, I'impianto di
riscaldamento assicurava una piacevole
tempefatura tanto da sentirsi < a casa

In 12 giorni la Dolomite ha provato di
tutto; è passata da autostrade a pist€
allagate, da circuiti di gara a stradc in-
gombre di fango, in lotta con la neve ed
il ghiaccio, la pioggia ed il vento.

mitc ha dimostrato lc sue eccezionali ca-
pacità di affrontare le cotrdizioni atmo-
sferiche e i foodi stradali più impervi
e difrcili, ofirendo allo stesso temio ai
passeggeri un elevato livello di comfort
ed una guida rilassata.
La Dolomite è dawero grande!

In questa varietà di situazioni la Dolo-
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+- ll lIrotîo lttDti<1) attilra u pctlettu risihì|ità postctiote it1 qualsiasì.o i.itrt. di ren|po.

uaratterlsllcne
tecnlcne

rauIPì\ccr^ùÍiNro

r Í Knth . m.r./h con

Tnyri\sione au!oìtútrca ( attualmente no,t disponibile).
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B  Cr re l r i l r r  Dorc r i . re
(  Ca.e ! ! l x l r  rn le . io re
D I  nnghe2. Ì  rù r \sn ì r
L  Largh. /z ,L  n  s r imr

G A l re / /n  i r . c in i  xnrc r io r i  J r l

l)i{rnzr !nl cu\crno rnteriorc rllo sl.r/o
219 nrn .

min .  l l7  nú

Ahc/h  cùsc ino  tos lc r ioÈ ( ì r ì  l i v rn rer ro
:156 nìnr

| lÒ iond i r i r  c !5c ino  nÒrer io .e  . r f1  ù ìù ì .

.\lr€zzî drl cus.ino Iost.riorc îl sollnlo
,1 .1  n ìn r .

l )  { rùa  r . r  i  ser l l l i  l l 0  n ìn ì .
min .  l7 l  r ìn r .

ùo lo rd i tà  i ^no  hr l rs l i  r ìa r  e .10  mm.
n in .  175 i ìù .

Ahczzr  vxno hr l rg l1  ùnr .  l l i )  ùnr
min .  : l (15  n ìn ì .

(  r r r l c i t i ,  \ano  br l rg l i  l ) . l l i  n r ' .
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978 nm.
m i n  l l i  m m  '

I  DrL" "  .L  , lL l l !  *h icn . , l :  . ,n t r r  ù ' .  . ,1  \o
hnrc {ìl mnr.

nrin lJ4 mm

Prolonditr cú\cini anlernri .181 mn.
^llezzr dr .rscini rnleriori rl {tllrlo

,65  mn.
D l ( r f / r  ( | ]L l lL ,  sch je ra Ìc  r r t r rnnc  r i  pcda l i



N.B .  I  da ì i  .  l ,  i l l ú . r f u , i , t r ì i  d c l l j  I l r e . c r ! ,  t ì u l !
l ' l i , r r i one : i  nùdnDru  1 ' r n i r i  r  r i r o l ! ,  i n , l i . x r i .

n , ' n  i  I , esn r i ì r o .  La  L r \ l aù ( l
l r r o rn r i  f r d r r r " . . r l r r  lÈ  c r r i r r € r i { n l x ,  f , ' !
! l r ùn ì r3 l i . . i  r i - " . r i  l .  f x r , l r ì  d i  apFo . r r n . r x r
, l i f i r l ì .  d i  o . s r , , i .  i l r r r r r l i  t  f o rn i u r c  t l i  r - f -
. ! , r i .  . enz r  t ì ù l nnù ,  Dn  r r r i . . .  qùa lom f ì n  n ' . r .
. i n r ì ù t ,  d r l h  r r . . . r  r r n \dn ienL ,  r f r  qn r i ' i r o -

D sr r ibLr r r i ce  per  l ' l 16  iè :  LEYtaND INNOCEXTI  S .p .A.




