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Fra i milioni di automobili prodotte
in serie nel mondo, Triumph fa la

differenza
Triumph ò per le automobiLi ciò che una
capitaÌc ò pe| una nazione. La capitzrìe.
come Triumph, rapprcsenta ì 'oncrgia. i ì
fascino, l 'eloganza. Ecco la di l l i :r 'enza.

Altre automobili sono dci "modelli".
T r i umph  i  un r  mar (N  Mpnr r ,  l i r  magg i r i -
ranza dei fabbricanti si contenta di comporrc
con variazioni sul lo stesso vc(ichio mottvo,
Triumph innova. Ecco la cl i l1i 'r 'onza.

Certc automobili si fanno guardare duer
volte. La nrova Triumph Stag ò I'arÌto,
mobile che fir pzrrlare di si: ancol prim.r di
essere vista. ÌJcco la diflèrcnza.

Se avete un àppuntamcnto con unit
sconosciut:r. potcto portatc iì traclizionalc
f ìo r "  a l l  n '  "h r , l l o .  Sc  voLe t !  ! . . e re  r i conu -
sciuto al l  istantc, arÌ ivate al vol?ìnte di una
Stag. Perchi: la di l fercnza è' l \ ' iunìÌrh.
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La circolazione diventa fluida-
perchè resta indietro

Route Nationale ?, Autostrada del Sole,
Autobahnen. Sulle strade d'Europa, da
quaì rhn  rnmp6 J l iL rmph par ìa  un  ì inguagg io
automobilistico proprio, scandito dalle suc
potenti automobili sportive.

Le TR6, GT6 e Triumph Spitfire hanno
già fondato la loro tradizione sportiva. La
Stag, con le sue prestazioni, ne è la loro
erede diretta.

Come le altre Triumph, la Stag è fatta per
i veri guidatori. Per quelli che hanno supe-
rato lo stadio in cui l'automobile è semplice-
mcnte considerata quale un mezzo con'

L ra :Pwr  r u .

Chi acquista la solita automobile sa che
ogni tanto verrà sorpassato. Chi acquista
la Stag può essere sicuro di cssere queÌlo
che sorpassa.
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L'immagine della potenza-in
movimento è da fcrma

Le grandi tr 'r 'slazioni dcl la StrLg si trovano
t  rma l i z  .  . uo  -_ r ì  E  . 1  m  r .
11 r .  h .  I  . :  . . ì  . r  11omor . -  :  r . f  r ,  .

l " on i l  ' ' , , r ' l  1 . l aS r . . g ì  :  1 ' r * - . . . r .
di possed|l lrr r:apacitt ì  di uD rìrLtomobilc
convenzionah. Con la capol.r 'r ' ipiegata ed
iÌ suo arr:o "rol l  bar" in vistr, 1:r Stag
J l  pu11  1 . r  ' | l r . r  ,  t ] i vu ru r '  r " l r r l  ' r r r " r ' : .

L - .  r '  ì i r ,  '  ì . . - .  1  5  . '  '  r ' r .  "  i ,
lcga leggt,r 'a sono L inmagint '  rìr. l le potenza.
La gl igl ia f iontale compostl diL sbarre in
al luminio (,stÌLLso ed ì proictto| i  sono nello
sti le deLla vl locità; i l  posloiore sernbla
creato peÌ cl irr:  genti lmenl.c;rclcl io ad ogni
sorpasso. I r loo paraurt i  porirrì ì() protezloÌl l
rn gomm:r.
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La tecnica Triumph-sotto il
cofano è ncllc prest azion i

Ln plogcttazione c la costr-uzionc t lclL:r
Stag inizirno con i l  gruppo nÌ()tole diÌ t lc
l i tr i ,  ot i .r-r ci l indri in V, messo l punto t l l l la' I ' r ' iunph. 

l lsse conti l tLano t:on r.rn c:rmbio da
con1petizione mocli l ìc-ato. iLr 'st inato a por"
l iLf\ ' i  con dolcezzl r l tr ' . : !v.,r 'so tutte lc vt lo
( r l : i .

Testato in :r l luminio, duc alberi cl ist l i
blìzione sistemati Delle tcstate. venti latol.e
crrn l l ì  paìe acÌ Lrccoppiancnto idl l tul i t :o
t onr:epitcr per r idunc pelcl i ic di potenza c
rl lmorc ad alto numcro di gìr i ;  aÌtelntto| i
1x'r '  assìr:urare la carica lostante ik' Ì la
battcÌ ia: sistcma cl i  |al lredrlamento scnza
t)erditc. ' \ i trc cariÌ t tcÌ ist ichc tocnich(i del
rnotoÌe sono i suoi [ '15 OV l l  lreno rr 5500
gir i  al minuto. l ,rr Stag rcrr ' ìera da 0 .10
I im 'h  iD  7  second i .  d : r  0100  Kmrh  i n  1 i l
secondi. In pÌesrì ( l i Ìettà: ?0 100 KDr h in
7,5 seconclì.  90 100 Kmih in 3,i  scconcÌi.  La
plancia lxl t:rstrumt:nti sportiva ò prc'vist.r
per indicale ogni dcttaglic-r dcl le prcstlzioni
rLell ' .mtomobilc.

I ciÌcuit i  frcnaùti separati sorlo operi i t i  da
un ci l indro centtalc clopll io. I  f icni a cl isco
fì'ontali craìibrati di 27{J mrìr. ed i lrcni
I ' u . t è ì i .  : j ,  t o - r ' * L " l  r l ' i l :  : .  t : r r r r L r t ' r ' o : r .  - i  r -
rano uììr l ienata p|ccisa e sicu|a.
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Il lusso si vede e si sente
La pl.rncia porlastrurnenti ccl il mobilctto di
r:tccordo fra plancia c trLnnel sono úvestiti
in nocc. Tappeti spessi ed aderenti.  Luci
intehe nei poggìab|acc.ia e ncl mobiletto.
Qui i Ì  lusso si vede.

SediÌ i  avvolgenti a polt loncina. SchienaÌi
totalmente rib.Lltabili pcl i sediÌi anteriori.
Vctri ÌateraÌi azioniìti clcttricamcnte. Luci
di cortesia azionate i nrlividualmente da ogni
port iera..Poggiabrrrcci:r.  t \ccendisigari.  Qui
l l  lusso st sente-

Ma i l  vero lusso clcl l l  Stag.rppart ienc al
gu ida to r { .  f i  l r  . ,  n . j Lz io r rn  JÈ l l o  : ué  p r , -
stazioni e t lel control lo che si Dossiedc su
di esse. Tutt i  gl i  slrunÌrì l t i  soio perrert:r-
mè ì t l .  a . l ' ,  s . i h i l i .  l , r  l '  .  '  , l r  ,  n r rp - i . r  p l r
lottura di caÌ ' te strr(ìrì l i  c lo speccnro
retlovisore notte,giorì{) l i rnno par.te della
dotazione delÌ:r Stag.

-iE





In qualsiasi condizioni di strada,
la Stag avanza

Valichi alpini con i loro "tourniquets',,
curvp  d i  ogn i  r ip .  e  le  p .gs i6p i  .onà iz ion i
m.toorologiehe. L.r guidl e lc so.ponsrone
d p l l J  S i a g  s o n o  s r a l e  c o n , ,  p i t p  l ( , r  - u p . r r r è
ogni diflicoÌtà.
-  l l  s " r ro -gu ida  r ,  nde rae i  p  qua l . ias i
lLndo d i  s r rod . - r .  l l  ,  cmbi , r  manur le  d i
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veÌocità a corsa corta è l'alternativa suan-
dard della trasmissione automatica Borg-
Warner opzionale. Lo scaÌtamento fra ruote
è di 1330 mrn. I cerchioni 5J con 185 HR 14
tengono tenacemente Ìa strada. La barla
stabilizzatrice anteriore e la sospensrone
indipendente sulle quattro ruote con moÌle
posteriori di nuova concezione portano il
liveÌlo di guida all'ahezza deile prestazioni
del motore. IÌ serbatoio di 63,5litri riduce al
minimo Ìe fermate di rifornimento.

E finalmente, quando riuscirete ad obbli-
garvi ad ar-restare il búo del motore V 8 da
3 litri, la differenza sarà sempre Triumph.

Con il sole riflesso dalle sue rifiniture
impeccabiìi o con lc gocr-e di pioggia
scivolando sulle linee Ìevigate della sua
carr:ozzer:ia, la Stag rifiuta la mediocrità.

Le occhiate occasionali dei passanti per
un nuovo modello si trasfbrmano, con la
Stag, in sguardi pieni d'invidia che vanno
dall'elegante griglia frontale alle ruote
"ro-styÌe" in lega leggera.

Ed allorchè la bellezza della Stag ha
attratto verso di sÀ il passante, l ammira-
zione si trasfoma in tentazione. Tentazio-
ne di lasciarsi accogliere dalle poltroncine
awolgenti dai cuscini profondi e di venire
portato via nel trionfo di tutte le Triumph.
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Raffinatezza nei dettagli

La strumentazione è semplice, essenziale e
completa allo stesso tempo, incassata in un
cruscotto in legno di noce antiriflessi. Tutti
i comandi sono a podata di mano per con-
sentire una immediata esecuzione delle
manovre: tergivetro a due velocità, lava-
vetri, indicatori di direzione, cambio luci e
awisatore acustico.

Nella pagina accanto sono presentati
alcuni dei rafrinati dettagli dello Stag.
Manopola per I'apertura dei deflettori (A).
Nitido g"uppo luci posteúori incorporanti
le luci di retromarcia (B). Lampade di si
curezza sulle portiere (C). Tappo serbatoio
con chiave (D). Motore 8V-2997 cc. 145 Hp.
(E). Emblema caratteristico sulla griglia
anteriore (F). Bocche gemeììe erogazione
aria pura orientabili, al centro del cruscotto,
a livello del viso (G). Rifiniture per le ruote
effetto magnesio, in acciaio inossidabile (H),
Una piccola leva pemette di regoÌare il
sedile all'inclinazione prescelta con preci-
sione, senza lasciare la macchina (ù. Sul

riquadro sono sistemati interruttori gemelli
orientabili per il comando dei cristalli delle
portiere posteriori, e intenuttori separati,
per Ìe luci deÌl'abitacolo (K).

Entrambi i sediìi anteriori sono regi-
strabili sia in altezza che in profonditàL e gli
schienali sono reclinabiìi,
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Pisso  .  .
(rarcgciatr ]róst.f iof e
Caf€sEiata aùterior...
Luncnezzs  to ra Ìe  . .  .  .
Larghczza totàlc
ALrezza (tetto conpfeso) . .
Altczza scdil. aìte'ìlre . .
l,uùshezza sediL€ antcri.rc..
Larsh.zza s.dil. anredor€ ..

Alt.zza sedile r.eito .. .. 8r_6 nn.
Spdzio da sedilc r Mas. 1002 nn.
Dedlle ftizjone.. .. llrir. 830 mm.
Spàzlo da !óì.ùle o . . tads. 4t0 nn.
schienal€ .. .. ,ll/ir. 21: nm
Spazio dà v,,l.ntè à .. ruas. 201 nn.
sed i ie  . .  . .  . .  ì , t t r .  l53nm.
Altc2za sedile posleriofe .. 2?9 nn.
Lùnshezza scdìlcpostc ófc.. 40r_ mm.

Larshczza s.dil. Dosleriofe . 1015 nn.
AÌrezza sedile postciorc.tctt. 818 mm.
SDazio tra s.hieDale t1ds. îì2 mm.
ante..schìcùrlc póst. ù14. ó60 ùrn.

Altczza bàul. ..
Laryhezza baule
Fróf.nditi bàulè
Calacità baule

Data Tecnici

caressiata (. Dicn. c!.ico):

pos t . io lo  . .
alrezza miùina dal suorÒ (! pieDocarico)

r45 CV di 5500 s'/n
.. . , 23,.13 kg/m di 3500 g /n

hpporro

1200Ìs.

13?5 lg.

tj:1,5

1,5 L

.1,5 Ì.
5 ,1 L
L ,J  1 .

r0,5 L

0 8 0
0 100

î0 r00
110 140

3 , 7 : 1

10,0
7,5
9,5

Pesi (aplmssimaiivi):
a secco (€scìuso acccsofi) . . ..
Desó (incluso ùrlrczi, .arburantc, .l ió è ùcqua)

s€fbatoio cafburanre

circuito mfrreddamcntó con fiscaldatore..

S€zioni pn€umati.i Nflchelin 185 HÈ u tubel.ss

Velocità nassima 190l<m (secoDdo Ì€ condizioni).

s o c p c n - i o i ' i  a , r . ' r i . ,  î ó r  r n  I  l p - ' . l , . r i  . {  n , l l r
p L . o i d d '  .  ì m , r ' . / " o r - r p , . , . r i . .  r t . d . l r r  t \ ' t o  r r  ^
1  , .  . r ' r .  \ l o l o . i  .  '  . , " , . , . r r ' ' o  i  . " . r r r  s n , d
,  î  bo . -o ,  r  J  ,  . . t " . i  r l "  .  n ,  r "u" " .  BJ . r1

(Post.ri.ri) independenti coù lràcci osciÌlanri nontati su
teìàio isolato in sonna. Molloni elicoidrli e anmoúzzaron

!1olloni isolati con guamizioni in gonma.

R u o r ? . :  .  l . -  o  I  
" . .  r ' r o  r i o ,  i J  r ,  ' r i '  o '  i ,  .  : J : o

sterzo: se.voassìstito a ]risnone e cremaslicM. Volanre a re
rù2ze ncop.rto e 3nl"i urto, diamoÚo ,107 mn., .1 gii cómpleti
a tinc corsa. Posìzi.nc dellù sterzo resolabilc rDpiossrmaùva,
ment€ dr 102 dm. assialmenic è 51mn. vefticalncntc. ^ntifur
to incorporàto r.lla colonna rlello stcv..

Frebi: ùeni a disco àDi,efiod del dianetro di 2tO mm. Fr.ni
postenori a tàmbùro autorcsistranti dianctm 228 nm. X5?
hm. Serrcfreno faDDofto 3:r.
Doprio sistema ticnarto ... pedaìe del frcno ólefante sùUe

p  ' i  .  F ,  o " i  i , d . p ò  l ó r ' ,  . ,  n ' F  r r d m i . .  ù n a
t o  r J r , r p l J r - . < t  1 p ò  . ó r n  ì b . ó e  p ,  '  l  i , p î r ' r 1 / - o F l
t , " .  F . , .  "  n  I  t ,  ' o i .  p . ' i / o .  . , , r r î ,  . p " . J 1 r -

Cick:1 pudli di attacco per soÌlevarc ]a naccnina.

Riscaldahento e vcntila2ion€: un dscaldaiÒre/miscelarofc
tofnisc€ ada ffesca o la tenpcràtulù richiesta all jntcrnó della'  ' r ' l  r  ' l ó r l t 1 t  r  b , - p t  L a  / t ,  l  . n  d  o  o ' i ' r o  o
|  . r n ' - i  -  |  . 4 t  ,  , .  " . ,  /  . 1 ' . é  .  I

î '  n  l i ì .  n l  ' . i . . .  L m , n b r o  r .  r ò
L  \ 1 ' 1  1 " . '  l , .  p o . ' " 8 . . ì . q  . J r F o ^ . . o , , , l  l n r r l
e . l  . l lÈ  cJ rcmf r  J . l  , ,  u . ( . f t , ,

Strtrhrentazionc: sli strunenti soró incàssari in ùn Dann.llo
anririfl.ssi e Dosti in posizione cenrraLe risp.rto.l guidatorc e

u ,  ' a . ì . - è . 1  _ - d  . d r u  . . ,  .  . n  ' . ,  4  . t . . . r ,  . o r  . o n .
tachilometri totalc . D.fzidle. Strun.nto .iroLa,e UU!-
renenle lc sFiè per : luci abhaslirnii, irdicatod didirezionc,' . c - . . . u n - .  

" r d " .  1 .  r 4 n .  b  r r : I o . p ' " .  1 , "  l r , ,  . l t o
. d r b l . . l r  4 ' , m n - r , r ' , - J  d p  d . u ' . ' .  .  |  . o  .  C i " , .  U rjndi.arofe livello carbufdnr€. Un indicàtóre ien,lerarura' ' ' 9 , . r '  . r  ' r ' r - , '  . U r "  , . f r . r 1 . -  a . ,  . r -  I
\ . i o  " r ' c J J  " | n i . | ' b .  

. . a 1 . l  r . - p  I  L ,  l : ' m , .
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