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D IMENSIONI E GIOCHI DELLE PARTI QUANDO SONO NUOVE

. CAMMA

Dmmetro esterno della camma :
Diametro interno del nastro della pompa

ALBERO DI TRASMISSIONE DEL CAMBIO

Diametro dispositivo travaso olio

Diametro interno dell’alloggiamento pnncapale dcl
dispositivo di travaso dell’olio

Diametro della ruota dentata plan;tana

Diametro interno della boccola della ruota dentata
planetaria (quando montata) .

Diametro del gradino di centraggio dell a]bero dl trasmlssxonc

Diametro interno della boccola del gradino di centraggio .
PISTONI DI FUNZIONAMENTO

Ammortizzatore dei pistoni di funzionamento .
Diametro alesaggio pistoni di funzionamento

POMPA DELLA VALVOLA DISICUREZZA

Diametro dello stantuffo della pompa .
Diametro del corpo della pompa.

VALVOLA D1 SICUREZZA

Diametio esterno del pistone della valvola di sicurezza
Diametro interno del corpo della valvola di sicurezza .

Diametro esterno del pistonce dell'ammmortizzatore .
Diametro interno del manicotto dell'ammortizzatore .
PIGNONE TACHIMETRO

Diametro esterno del pignone del tachimetro
Diametro intemo del cuscinetto del tachimetro
PEZZI VARI

Corsa del membro di scorrimento Jdalla Presa Diretta
all'Overdrive (Misurata ai Blocchetti Ponte)

@ Trumoen Seatfre 1300 Manual Part No RTCA257 daue thahm

Dimensioni Nuove

37.06/37.08 mm
37.10/37.13 mm

24.485/24.511 mm

24.536/24.561 mm
23.901/23.95Z mm

24.053/24.104 mm
14.274/14,275 mm
14.274/14.30 mm

31.724/31.75 mm )
31.75/31.751 mm )

12.674/12.700 mm )
12.707/12.722 mm )

6.339/6.344 mm )
6.35/6.36 mm )

IJ :-)

7.88/7.89 mm

7.924/7.95 mm }

0224292 avm

99/23.799 mm )
2/23.837 mm )

Giochi Nuovi

0.025/0.076 mm

0.025/0.076 mm
0.10/0.20 mm

0.007/0.042 mm

0.007/0.05 mm

0.007/0.032 mm

0.005/0.022 mm

0.005/0.038 mm

0.025/0.076 mm

40.00.121]
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OVERDRIVE = TIPO J

INTRODUZIONE

L’overdrive & un ingranaggio supplementare mon-
tato tra la scatola del cambio e I'albero di trasmissione.
In  funzionamento, fornisce un rapporto totale superi-
ore a quello dato dal rapporto al ponte.

-Lo.scopo dell'overdrive & di = garantire una andatura
di crociera ad una velocitd del motore piu bassa di
quella della 4a normale. Tale riduzione di velociti
assicura una notevole diminuzione del consumo di
benzina ed aumenta la durata del motore. L'overdrive
si puo usare anche nelle marce indirette per aumen-
tare le prestazioni o per facilitare il cambio delle
marce senza frizione, per esempio nel traffico urbano.

L'overdrive ¢ azionato da un solenoide elettrico
controllato da un dispositive montato sulla manopo-
la della leva delle marce. Un sezionatore montato
nel circuito elettrico, impedisce 'innesto dell’overdrive
in retromarcia e in alcune delle marce indirette, o
su tutte,

L'overdrive si pud innestare.e disinnestare a
piacere a qualsiasi velocitd, ma generalmente al di
sopra dei 48 km circa, in 4a. Si deve far funzionare
senza ricorrere all'uso del pedale della frizione ed ad
ogni apertura della farfalla dato che ['unita & stata
studiata per essere innestata e disinnestata quando si
trasmette tutta la potenza. L'unica precauzione
necessaria ¢ quella di evitare di disinnestare
I'overdrive ad una velocita troppo alta, soprattatto
quando si usa in marcia indiretta, dato che cio
causerebbe un eccessivo numero di giri del motore.

i I_I___
1

-

FT23b0
' - LEGGENDA
| Albero d'entrata collegato ai portasatellit.
d Ruota planctaria
l— 3 Corona dentata
HEX ks Partasatelliti
3, Albero duscitn, collewato alla corona

0. Froizione o rulli

40.00.06]
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OVERDRIVE — TIPO J

PRINCIPT DI FUNZIONAMENTO

Gl ingranaggt dell'overdrive sono epicicloidali ¢
consistono di una ruota dentata centrale che siingrana
con le tre ruote salelliti che a loro volta si ingranano
con la corona dentata internamente, Tultl ght ingranagg
sono  ingranati costantemente, I portasatelhiti &
attaceato all'albero d'entrata ¢ la corona dentata &
inteyrata con albero d'uscita. .

11 complessivo e mostrato nel dingramma qui
sotto, Un prolungamento dell’albero di trasmissione
del  cambio forma {'albero d'entrata dell’overdrive.

La potenza di presa diretta in avanti viene trasmessa
da questo albero al membro interno della frizione ¢
quindi al membro esterno di questa trizione attraverso
i rulli che vengono trascinati in alto con le superfici
inclinate ¢ incuncate tra i membri esterno ed interno.
fl membro esterno forma parte della corona combinata
e dell'albero di uscita.

[l treno defl’ ingranaggio @ inoperativo. Una o
{rizione conica & montata sul prolungamento scanalato
esternsmente della ruota planctaria ed & caricato in
contatto con la corona da un numero di molle che
hanno la loro reazione control 'alloggiamento dal
complessivo overdrive, Il carico della molla viene
trasmesso sul membro della frizione attraverso un
ancllo di reggispinta ¢ il cuscinetto a sfere. Questa
sistemazione fa siche il rivestimento interno della
lrizione conica venga in contrato con it cono esterno
della coronn ¢ che ruoti con la corona, mentre le
mmolle ¢ Tanello di reggispinta rimanngono fermi.
Dato che la ruota plancetaria & scanalata sul membro
della frizione, il treno dell'intero ingranaggio viene
bloccato, per cut 1z coppia di retromarcia ¢ la
frenatura ad inerza vengono trasmesse dalla frizione
conica, senza di che ta frizione unidirezionale darebbe
una condizione di ruota libera. Un ulteriore carico
viene impartito al membro della friziene, durante
la frenatura ad inerzia ¢ della retromarcia, dalla
ruota planetaria, a causa dell’angolo d'elica dei denti
del suo ingranaggio, spinge all'indietro ed ha come
suo membro di reazione la frizione conica.

s P
/'
5
8
[N PRESA DIRETTA
LEGGENDA

Corona

CO ~1 O L L)

40.00.07]

Ruota planetaria
Frizione conica di scorrimento i
Fressione 2 molla i
Corona ¢ ruota planetania bloccate

Albero di trasmissione
Frizione unidirezionalea rulli
Ruote sarelliti

b
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OVERDRIVE — TIPO J

corona, ma si &€ mossa in avanti di modo che il
rivestimento estermo della frizione & in contatto con

{0
Lo schema qui sotto mostra la posizione della Questa condizione da una velocita inferiore del
frizione conica quando "overdrive ¢ innestato. motore per una data velocita di strada.
= Sivedra che non € piu a lungo in contatto con la Il movimento della frizione conica in avanti viene
effettuato dalla pressione idraulica che agisce sui due

pistoni quando la valvola viene aperta, facendo

funzionare 'interruttore selettore controlilato
dall'utente. Questa pressione idraulica supera te molle
che caricano il membro della frizione sulla corona e
fa siche la frizione innesti I'anello dei freni con
sufficiente carico per tenere ferma la mota planetaria.
Un ulteriore carico viene impartito alia frizione in
avanti dovuto all’angolo d’elica dei denti
deli’ingranaggio. ‘

. “: Parello deifreni facente parte dell’alloggiamento
o -~ dell’overdrive. La ruota planetaria a cui la frizione
- ’ ¢ attaccata viene percid tenuta ferma. L'albero di
uscita € la corona continuano a ruotare alla stessa
* velocila, cosi le ruote satellite ruotano sui loro assi
. attorno alla ruota planetaria ferma, riducendo la
i velocita dell’albero d'entrata del porta-satelliti. La
. frizione unidirezionale permette al membro esterno
I di frenare ad inerzia il membro interno.

Ly
'l‘.:!
7 Sy
|
{
{
|
i
(
i
IN OVERDRIVE
;
e LEGGENDA
: l. Datla scatola del cambio
i 4 rizione conica di scortimento
t } Pressione idanlica
4 Corona condotta darli i satelbin
¢ 5. All'albero di trasmssione,
! 4. Ruote satelliti
i 7. L.a [rizione conica bloceata tratticne 1l planetino
8. Planetario

40.00.08]
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OVERDRIVE — TIPO J

SOLENOIDE E VALVOLA DI FUNZIONAMENTO
Eecitazione

I solenoide ¢ Ta valvola di funzionamente sono un
camplessivo autonomo, sigitlato dalla fabbrica, situato
sull'alloggiamento principale dell'overdrive,

Il solenoide hiy un'unica bobina, incapsulata ¢ a prova
dhacqua, con un consumo  di corrente continua di circa
2 AL Nel salenoide non vi sone contatti elettrici.

[ presa diretta, una pressione residua di circa 1,4
kg/em- mantiene il sistema’adescato ed assicura la
lubrificazione. Questo procedimento viene eséguito
dal pistone detla valvola di sicurezza che agisce sulla
motla della pressione residua. Quando si innesta
"overdrive, la pressione residua aumenta lino alla
pressione di funzonamento pre-determinata di 375425

p.s.i. (libbre per pollice quadrato). Quando il solenoide
viene ceeitato, la sua valvola si apre ¢ olio che si

trovi alla pressione residua viene diretto attraverso il
passaggio *Z' sul fondo del pistone dell'ammortizzatore,
cio ta siche il pistone dell’ammortizeatore salya e
comprima la moth dell'smmortizzatore causando un
aumento progressivo nella pressione idraulica finchd il
pistone raggiunge il suo stop; a questo punto la molla
della valvola di sicurezza ¢ stata compressa nella sua
hmghezza di funzionamento, dando cosila completa
pressione di funzionamento. Questa pressione fa
muovere in dvanti i pistoni che superano le molle

detli (rizione ed innesta la frizione conica nell’anollo
dei [rent.

LEGGENDA
L. Filtro pressione 6. Valvole del soiznoide
2, Camma 7. Ammortizzatore
3. Albero d'entrata 3 Passaggio "7’
4. Pistoni di funzionamento o Valvola di sfogo
5. Alla lubnificazione centrale 10. Pompa

40.00.09J
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OVERDRIVE —TIPO .I°

Diseccitazione
Quando il solenoide viene diseccitato, la sua valvola pressione del sistema di scendere progressivamente, il
viene chiusa da una molla, staccando P'alimentazione che rende le molle della [rizione in grado di muovere
dell olio dalla pompa all'ammortizzatore. L'olio viene la frizione conica delicatamente in contatto cop la
ora scaricato attraverso 'apertura di comando nel corona. La pressione residua di circa 1,4 kg/cm? & ora
ms .,P‘qss:;ggjo ‘Z’ che permette alla molla della valvola di mantenuta in presa diretta.
: sicurezza di rilassare la'sua posizione di presa diretta. .

La molla dell’ammortizzatore muove il pistone
dell’ammortizzatore nel suo stop permettendo alla

r
|
!

PTLIGL
M

5 I. Filtro pressione 6. Valvola solenoide

5] 2. Camma 7. Ammortizzatore

3. Albero d'entrata 8. Passaggio ‘Z'

. 4, Pistoni di funzionamento 9. Valvola di sicurezza

S Alla lubrificazione centralel0.  Pompa
SISTEMA IDRAULICO MANUTENZIONE
La pressione idraulica ¢ fomita da una pompaa [l livello dell’olio, si deve controllare sul cambio, Per -

pistoncino, operata dalla camma, dail’albero d’entrata. scaricare la coppa dell'olio, si deve toglicre l'overdrive
La pompa aspira olio dalla coppa raffreddata ad aria, come pure il tappo di scanco della scatola del cambio.
attraverso un filtro d'aspirazione e lo distribuisce Cio facilitera U'adito ai filtri di aspirazione e pressione,
tramite la valvola di non-ritorno, attraverso un filtro che vanno ugualmente tolti e puliti prima di fare il
a pressione ai pistoni di funzionamento, la valvola del riempimento con nuovo olio.
solenoide e la valvola di sicurczza. [ncorporato nella Dapo aver fatto lo scarico ¢ il ricmpimento, far
valvola di sicurezza si trova un ammortizzatore 4 correre la trasmissione per un breve periodo, e quindi
molla che assicura un innesto e disinnesto dolce ricontrotlare il livello dell’olio.

i dell'overdrive in diverse condizioni. Per are il rabboceo come il riempimento, occorre

usare un lubrificante consigliato. GLI ADDITIVI

i ANTIFRIZIONE VANNO EVITA T NEL MODO

P ASSOLUTO.

i LUBRIFICAZIONE PULIZIA

R L'olio viene scaricato attraverso la valvola di sicnrezz Durante tutte le operaziont di servizio, oceorre
¢ diretto al canale anulare nel centro del atlormamento Atteners ad una scrupolosa pudizi, Persimoe piccole

i principale ¢ pol altraverso i passaggi Forati neltalbero < patticelle di polvere, di sparcizia o lilacera dai pannt

Lrasmissione al cuscinetto Jdella bocecola di centrappio sossono presiudicare il cotretto Tunzionamento. Dato
della corona. Linmediatemente di onte al cuscinertodel che Poverdrive o Bseatela del caamoio hanao I"alimen-
aradino di centravgio una pertoraziont risliale By passare ntone dellolio m comune ¢ pateiale ¢ oanporuimte
Uolio attraverso i frizione unidirezionae da dove viene che g cdebb pemtenere by ostesso mado Qs sulizi
diretto da un lancaoho inun diseo dlanresto sul o dqnande st 2onit seatnin del cambio,
satelliti e sui cuscinetti dei satelliti attraverso i perni veott Sy deve avert peaalmente o massinda attenzione pa
Jdel cuscinetio dei satelliti. svitare che e della seeenna quando s 8 sebhocon

. La pressione nel passaeaio di lubrificazione viene con- ol riemeune o,

> trollata dalla valvola di steurezza della lubnificazione. Per I pulizia, usare bensn o paratiing SOLTNNTO

ed evitare nel modo pit assoluto Nuso di acqua.

" 8]
@ Triumph Spithice 1500 Manual. Part No RTC 9217 Issue iltabam 40.00.10]
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TABELLA RICERA GUASTI E RETTIFICA

Guasto

Possibile causa

o e
Rimedio

L'OVERDRIVLE
NON SI
INNESTA

Ensuffliciente olio nel complessivo
Mancala cecitazione del solenoide
Il solenoide si ccetta, ma non tunziona

Insutficiente pressione idraulica

La pompa ¢ avariata
Avaric interne

Fare il rabboceo overdrve/cambio
Controllare il circuito elettrico
Tuoglicre il solenoide ¢ controliare il
funzionamento della valvola del
solenoide,

Montare un manometro ¢ controllars la
pressione di funzionamento, -

Pulire { filtri. .

Regolare la valvola dj non-ritorno della
pompa, s¢ necessario,

Controllare il funzionamento della
valvola di sicurezza,

Pulire "apertura di comando, NON
FARE DEI SONDAGGI CON FILO
DI FERRO.

Fare il distacco ¢ la verifica,

Togliere ed esaminare |'overdrive.,

CIO" RICHIEDE UN INTERVENTO IMMEDIATO. NON USARE LA RETROMARCIA, DATO
CHE CIO' PUO’ AUMENTARE IL DANNO.

DIINERZIA
SLITTAMENTO

NELLA RETROMAR!CIA

& Guasti nel circuito elettrico di comando Controliare il circuito chiuso del
. sistema elettrico,

b. Inceppamento della valvola del solenoide Togliere il solenoide ¢ controllare la
valvola. :

53 Pressione residua troppo alta Montare un manometro e controllare

*L'OVERDRIVE la pressione residua. Se la pressione &
NON STACCA troppo alta, controllare 'inceppamento
della valvola di sicurezza.

d. Apertura di comando bloccata Fare la varifica e soffiarvi dell’aria
compressa. NON FARE DEI
SONDAGGI CON FILO DI FERRO.

e Inceppamento della frizione conica Battere leggermente sull’anello dei freni,
parecchie volte con un martello di pelle.

f. Avarie interne Togliere ¢ controllare I'overdrive.

a, Insufficiente quantita d’olio nel complessivo Fare il rabbocco cambiofoverdrive.

b. Pressione di funzionamento troppo bassa. Montare un manometre ¢ controllare la
pressione. Controllare i filtri. la valvola
a sfera di non-ritorno delia pompae la

SLITTAMENTO valvola di sicurezza.
DELLA FRIZIONE Assicurarsi che 'apertura di comando
NELL'OVERDRIVE sia libera.

c. Inceppamento della valvola del solenoide Togliere il solenoide e controllare il
funzionamento della valvola del
solenoide,

d. Rivestimenti della frizione usurati o intasati Togliere ["overdrive ed esaminare i rivesti-
menti o l'ostruzione meccanica che
impediscono il movimento della frizione
conica. :

(QUESTI SINTOMI POSSONO ACCADERE INSIEME Q SEPARATAMENTE)

OISINNESTO 2. Inceppamento della valvela di sicurezza Controllare I'inceppamento

LENTO b. Inceppamento o bloccargio parziale Togliere il solenoide e fare il controllo.
DELL'OVERDRIVE della valvola di sicurezza.

RUOTA LIBERA C. Apertura di controllo bloccarta Asstcurarst che Pupertura sia libera.
NEL MOMENTO d. Avarie interne Togliere U'overdnve ed esaminarlo.

40.00.11J
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OVERDRIVE — TIPO I

FILTRO DELLA COPPA DELL'OLIO

i — Distacco e nattacco 40.10.01
Dmtacco
} ; i haa Togliere i sei bulloni e le rosette a'stella che
Rie) ‘ sostengono la coppa.
7.8 Togliere la coppa.
" 3. Togliere la guarnizione della coppa.
1 4, Tirare fuori il filtro.
E 5. Pulire il filtro in paraffina o benzina.
. Riattacco
6. Spingere il filtro nuovamente in posizione.
0 7. Montare la coppa e la guamizione.
8. Montare i bulloni e le rosette a stella e fissare alla
i coppia di 0,8 kgm.
g} A-40- 001
by
i
:
-
) FILTRO DELLA PRESSIONE
— Distacco e riattacco 40.10.08 : *-*—«5” A )
I3 2
= Distacco X o !
MJ/ « Q} i
L. Toegliere la coppa e il [iltro d'aspirazione. 4 o ’(‘ ?“"(f
. . . -
2. Con I'attrezzo L354, toglicre il tappo di base 3_ri_4f -—\ _(_‘_34/
del filtro della pressione (il tappo pitt grande); e uyy T
I'elemento del filtro verrd Tuori con il tappo. 2 o
£ 3. Toglicre la rosetta di alluminio che si trova sullo ,_;\‘ 2‘7) 3}
L spallamento dell'apertura del filtro. P g
wl 4. Toglicre il materiale estranco e lavare 'elemento | . Sl
in benzind o paratfina, \\ N
3, Sostituire la rosetta di alluminio nel caso sia / )
danneggiala o rigata. p)
0. Montare il filtro ed il tappo base liltro pressione, \
) - a
con to strumento L35, =5 el D
o T Stringere fino o quando il tappo & m pana con b Tvg g ® N
base, Coppia di prescrizione 2,2 k. r’,fﬂ i 5N 't
i ') f s
40.10.01)
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OVERDRIVE — TIPQ J

e .

PARAOLIO-POSTERIORL

-- Distacco e riattacco 40.15.01

Distaceo

1. Toglicie il dado. ]
2, Toglicre La rosetta. .
3 Fophicie la Mangia di Lrascinamento oIt
4. Toglicre il paraolio postenore usando Mattrezzo
spectale 1L1T6A con atlrezzo 7057, l
Riattacceo fJ
S. Maountare tl paraolio, usando lo strumento 11177 I
con l'attrezzo 550. I
6. Montare la Rlangia di trascinamento. /
7. Montare la rosetta.
8. Montare un nuovo dado a chiusura automatica :
¢ fissarc con coppia di 11,1 - 18,0 kgm.
B
|
|
i
!
!
{
i
= ! O
COMPLESSIVO AMMORTIZZATORE E VALVOLA DI r;\/’/‘ bt = /e s
SFOGO - : L %
— Distacco e nattacco 40.16.04
NOTA:Se la vettura ¢ stata usata poco prima, si deve 3
fare attenzione per evitare delle scottature con
olio bollente.
L. Togliere i sei bulloni e le rosette a stetla che
fissano la coppa all’alloggiamento principale.
2. Togliere la guarnizione.
3. Togliere il filtro di rete metallica.
4. Con l'attrezzo Churchill 1.3 54, togliere il tappo
deila valvola di sfogo.
5 Togliere il pistone dell’ammortizzatore completo
delle molle e della coppa.
6. Togliere la rimanente molla a pressione. g
NOTA: Questa & I'unica molla libera in tutto i
complessivo.
continua =
40.15.01J n
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OVERDRIVE — TIPO ]

Il complessivo pistone valvola di sfogo si pud ora

ritirare tirando con la massima cura con delle

pinze.

Inserre 'attrezzo L401 nell’apertura aperta della
valvola di sfogo (facendo attenzione a non
dannegiarla) e ritirare la valvola di sfogo con la
boccola dell’ammortizzatore.

NOTA:Non smontare i complessivi dell’ammortizza-
tore ¢ del pistone della valvola altrimenti verranno
modificate le pressioni predeterminate della molla.

Riattacco

1L

12.

13.

Prima di tutto, assicurarsi che tutti componenti
siano puliti e leggermente lubrificati.

Inserire il corpo di sfogo nell'apertura e, usando la
boccola esterna della valvola di sfogo, spingere a
fondo, in sede.

NOTA: L’estremiti con I'anello toroidale ¢ la
pil vicina alla parte esterna dell’alloggiamento.
Disporre ta molla della valvola di sfogo ed il
pistone nella coppa dell’'ammortizzatore,
assicurandosi che entrambe le estremita della
rimanente molla della pressione siano disposte
correttamente,

Con la massima cura disporre questi componenti
nelle boecola esterna della valvola di sfogo,
innestando, nello stresso tempo, il pistone della
valvola di sfogo, nel suo alloggiamento.

Montare il tappo della base e stringere finché sia
in piano con I'alloggiamento con coppia di 2,2
kgm.

COMPLESSIVO AMMORTIZZATORE E VALVOLA

DI SFOGO

— Revisione 40.16.07

l. Togliere il complessivo ammortizzalore ¢ valvola
di sfopo, 0. 106,04,

2 Ispezionare i pistoni ed assieurarsi che s muovano
liberamente nei toro rspetavi alloppiamenty,

¥ Ispezionare gli anclli toroidali ed assicurans
che siano in buone condiznono,

1, Se si riscontrn il minumodifettq Uanelio totordale
deve essere sostituito,

5. Montare it complessivo snumontizzatore o L valvoli

di sfopo, 40, 16,04,

@ Triumph Spitfire 1500 Muanual. Part No. RTC 9237, Issue | ¢hatiani
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OVERDRIVE — TIPO I

VALVOLA DENON-RITORNO DELLA POMPA

Distacen ¢ rinttaceo

401010

Distaceo

I Foshiere L coppa dell’overdnve.

L Taogliere il filtro d’aspirazione.

3 Con attrezzo Churchill L354, toglicre il tappo
della pompa (tappo centrale) avendo cura i
non allentare ta sfera e o molla della valvola di
non-ritarno.

4. Toygliere ta sede detla valvola di non-ritorno.

Riattaceo

5. Disporre la molla sul tappo della valvola di non-
ritorno.

6. Disporre la sterd sulla molla.

1 Localizzare la sede di non-ritorno sulla sfera

8. Con l'attrezzo L354, avvitare il complessivo nell'al-
loggiamento  principale.

9, Avvitare in piano con 'allogginmento ad una

coppia di 2,2 kgm.

VALVOLA DI NON-RITORNO DELLA POMPA

— Revisione

(o]

s A=

40.16.14

Togliere la valvola di non-ritorno della pompa
40.16.10.

[spezionare attentamente la sede della valvola

e la sfera della valvola di non-ritorno. Se
necessario. nsistemare la sfera nella sede
battendo lezgermente con un punteruoto di rame.
Assicurarst che "anello toroidale sia in perietto
stato.

Se l'anello ¢ dunneggiato, sostituirlo.

Rimentare anello toroidale. Jdopo averio spulmato
20 4ne sifato Jl vaselina.

montare 11 valvold ¢l non-aitorno Gelll pomou.
40.16.10.

40.16.101
40.16.14J
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OYERDRIVE — TIPO J
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DIAFRAMMA
Pulizia 40.16.19

Il diaframma si trova nella foratura obliqua tra la
valvola di sfogo e la valvola controllo bobina.

= 1. Per accedervi, togliere la valvola controllo bobina
40.22.04.

2. Togliere la valvola di sfogo e la boccola esterna
40.16.04.

3. Pulire il diaframma con aria ad alta pressione.
NOTA: Non cercare di pulire il diaframma con
spazzole metalliche altrimenti si pud danneggiare
la sua taratura.

4. Montare nuovamente la valvola di sfogo e la
boccola esterna, 40.16.04.

5. Montare la valvola controllo bobina, 40.22.04,

PISTONI DI FUNZIONAMENTO

— Distacco e fattacco ©40.16.24

; Distacco

£ 1. Togliere dalla vettura il cambio e "overdrive
37.20.01.

Z. Togliere 'overdrive dalla scatola del cambio
40.20.07.
Togliere i quattro dadi.
Togliere i due blocchetti ponte.
Con un paio di pinze, togliere i pistoni di
funzionamento, identificandoli coi lore
rispettivi cilindri.

G

Riattacco

Lubrificare leggermente i pistoni di funzionamento.

Springere 1 pistoni negli alloggiamenti. J

Montare | due blocchetti ponte.

Montare i quattro dadi nuovi e fissarli con coppia

di 0,8 — 1,1 kegm.

10.  Rimontare l'overdrive nella scatola del cambio. Ved.
40.20.07.

11. Rimontare nella vettura il cambio ¢ Moverdrive.

0 Ved. 37.20.01. '

O o -1 O

PISTONI DU FUNZIONAMENTO
— Revisione 40.16.29

I Toglicre i pistoni di funzionamentodn 16,24,
2, Assicurarsi che pit anclli torondali non siano ngaly
o danneggiali,
3 Sesioriscontra quatehe danno, Uanelio dilettosoe
deve essere sostituito da uno nuovo 1l quale doved
i ussele ‘;p:llnmln con vaseling [revma divenire monlato
o -k Mondare i pstont Jdi tunzionamerrto, AU Lo 200

4 40.16.19]
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OVERDRIVE — TIPO J

POMPA DELLOLIO

—[hstacco ¢ rinttaceo 40.18.01

Disticeno

I. Tophicre 'overdove datla vettura 40.20.07,

& Toplicre fa coppodell’olio ed il fittro 40,1001,

3 Con Pattrezzo L3SHOA Loglicre il tappo dell'olio,

4, Toplicre o molla della valvola di non-ritorno .

5 Toplicre a sfera d'acciaio,

0. Toplicre ta sede di non-ritorno.

i Laberare il corpo della pompa dali"alloggiamento
principale.

8. Toglicre il complessivo stantuflo pompa.

Riattacco

9. Collocare il complessivo stantuffo pompa nell’allog-
giamento principale,

10.  Montare il corpe della pompa nell'alloggiamento
principale con le superfici piane rivolte verso
l'alloggiamento del filtro a pressione.

I1.  Montare la sede della valvola di non-ritomo.

12.  Montare la sfera d'acciaio.

13, Montare la molla della valvola di non-ritorno
nel tappo della pompa.

14, Montare il tappo e fissare con coppia di 2,2 kgm.

15.  Pulire il filtro della coppa e rimetterlo.

16.  Montare la pompa con un nuove giunto.

17.  Fissare i bulloni della coppa con coppia di
0,8 kgm.

18.  Montare 'overdrive sulla vettura, 40.20.07.

POMPA DELL'OLIO

— Revisione 40.18.04
l. Togliere il complessivo stantuffo pompa, 40.18.01. &
Z. Assicurarsi che la cinghia si adatti bene sulla camma {/X
dell’albero principale. !
3. Assicurarsi che non ci sia troppo gioco tra la
cinghia e lo stantuffo. ’
4. Qualora il complessivo dello stantuffo della pompa

sia consumato o danneggiato, tutto il complessivo
deve essere sostituito.

Assicurarsi che gli anelli toroidali sul corpo della
pompa ed il tappo siano perfetti; in caso diverso
deveno essere sostituiti.

Montare U complessivo stantuffo pompa, 40.18.01.

wn

(=4}

40.18.01J
40.18.04J
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COMPLESSIVO OVERDRIVE

— Prova pressione idraulica 40.20.01

l-— .

2.

Assicurarsi che il livello dell'olio nel cambio sia

" corretto. -
“Togliere il tappo accanto al solenoide e montare

un misuratore della pressione idraulica (attrezzo
speciale L188) con un adattore (L-1882).
Sollevare la vettura e far andare la trasmissione

a circa 40 km/h.

In presa diretta la pressione residua dovrebbe
registrare sul misuratore circa 1,4 kgm/cm®.
[nnestare I'overdrive; si dovrebbe registrara

una pressione di 30,1 - 30,2 kgffcm*,

Staccare 'overdrive e il misuratore dovrebbe
tornare a registrare la pressione residua.

@ Triumph Spufire 1500 Muanual. Part No RTC 2237 lssue | tishian
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OVERDRIVE - TIPO J

COMPLESSIVO OVERDRIVIE
- istaceo ¢ nattacen 40.20.07
hstacen

NOTA P deniziaee la nmozione dell'overdrive, si
constplin di sollevare le tuote posteriocd ¢ G peie

B teasistssione. Innestare Poverdive, quindi disinnestario
con ba faone abbassata, liscrando Poverduve pronto per
essere Lolto, Tale accorgimento hibera L scanalatura di
carico tra il portasatellite ¢ la frizione unidirezionale a
nilli chie potrebbe rendere il distacco dilficile.

ks Portare la vettura su un sollevatore ¢ staceare Ia
batteria,

2 Allentare i dadi ¢ i bulloni di fissaggio del radiatore
ai panncelli ¢ all’autotelaio.

3. Toglicre il coperchio della scatola del cambio
76.25.07.

<, Staccare 1 cavi del cablaggio clettrnico delle luci
di retromarcia ¢ dell'overdrive.

5. Toglicre 1 quattro dadi di fissaggio della piastra

del coperchio superiore ¢ la guarnizione al
coperchio superiore; togliere la piastra.
6. Togliere il bullone di serraggio cuneinforme
della guida del selettore del telecomando.
Toeliere i bulloni e le rosette elastiche di fissapgio
della staffa di supporto posteriore del telecomando,

-3

all’overdrive.
8. Ritirare la guida del selettore del telecomando.
9. Staccare il cavo del contchilomeztri dalla scatola

del cambio.

10. Togliere i quattro dadi ¢ i bulloni di fissaggio
dell’albero di trasmissione alla flangia di trascina-
mento del cambio,

I1. Sollevare la vertura.

12, Togliere i tre dadi e le rosette di fissaggio del tubo
di discesa dello scarico, alla flangia del collettore.

13. Staccare il cavo di sicurezza del motore dall’alloggia-
mento a CAMmpana.

14, Staccare il cavo di scarico dalla staffa della scatola
del cambio.

15. Togliers i dadi e i bulloni di fissagzio del montante
della scatola del cambio all’autolaio.

16. Scancare 'olio dalla scatola del cambio.

17. Disporre un martinetto sollevatore sotto
I'allogeiamento del cambio & con la massima cura,
far salire il martinetto.

AVVERTENZA. Sideve fare attenzione a non danneggiare

i radiatore con il ventilatore.

18. Togliere i due bulloni e le rosette elastiche di
fissaggio del montante del cambio all'overdrive.

19.  Togliere gli otto dadi e le rosette elastiche di
{issaggio dell’overdrive alla piastra adattatrice
de! cambio.

20. Con la massima cura estrarre il complessivo overdnive
dall’albero motore lasciando la piastra adattatnce in
cosizione sulla scatola del cambio.

Se st incontrano delle difficolta nel separare U'overdnve

dalla scatola def cambio, osservare il seguente procedimento:

Toulizre 1 tappo ¢sagonale adiacente al solenode ed avvitario

2 serrario suilattrezzo L-402 Eccitare il solenoide.aumndi

sressunzzare il complessivo pompandovi olio pulito

attraverso ii raccordo sull’attrezzo con una pistola dt
pompaggio. Tale azione libererd il carico defle  scanalature
sull’aibero motore e permetiera un tacile distacco.

Diseccitare il solenoide dopo che l'overdrive ¢ stato

separato per una distanza di 19 mm.

40.20.07 Foglio |
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OVERDRIVE — TIPO J

. Riattacco

Con un cacciavite di lunghezza adatta, ruotare

il membro interno della frizione unidirezionale
-a-rulll (questa ¢ la serie di scanalature inteme),

in senso antiorario, finché le scanalature di questo

membro s’allineanoc con le scanalature nel porta- n &
satelliti, at
Assicurarsi che la camma della pompa e 'anelio : }’
elastico dell’ingranaggio planetario siano disposte I

correttamente sull’albero motore.
Ruotare 'albero motore del cambio in modo che
i la sommita della camma della pompa si trovi sul
fondo per facilitare 'innesto con la pompa.
24,  Montare un nuovo giunto sulla superficie anteriore
dell’'overdrive. '
o 25. Accostare l'overdrive alla scatola del cambio.
26. Ruotare 'albero di uscita del complessivo in
senso antiorario.
27. Applicare contemporaneamente una leggera
. pressione finché le scanalature vangano innestate.
s 28. Assicurarsi che il complessivo nastri pompa
scorra delicatemente sulla camma e che 'overdrive
entri nella sua sede sulla superficie dell'adattore
senza sforzo eccessivo.
29. Montare e stringere gli otto dadi di {issaggio del
g complessivo. _
N 30. Se l'overdrve non nesce ad incontrare la "
superifice della piastra adattatnce di circa
16 mm, significa che le scanalature della frizione
Lo a tamburo unidirezionale ¢ del portasatelliti
non sono . allineate. In tal caso, occorre togliere
il complessivo e riallineare le scanalature.
31. Montare il supporto posteriore del cambio
sull'overdnve.
2. Far salire il sollevatore.
3 Abbassare il martinetto sollevatore per mandare
in posizione la scatola del cambio, assicurarsi ¢he
T I'albero di trasmissione sia allineato correttamente,
) - 34, Fissare il montante del cambio all'autotelaio.
3 _ 35. ‘Montare una nuova guarnizione sul tubo di
e “discesa dello scarico e [issare il tubo di discesa al
collettore.
36. Rimontare il morsetto dello scarico sul cambio.
37. Rimontare il cavo di sicurezza del motore
sull'alloggiamento a campana e fare il serraggio] :
by regolare 'altra estremita per eliminare tutto ;
il gioco senza lorzare il cavo.
38. Abbassare il sollevatore.
39, Rimontare la guida del selettore a telecomanido
¢ fissare la staffa del supporto posteriore all’'overdrve,
40, Montare il bullone di serrappio cunciforme sulia
guida del selettore a telecomando.

L W)

- J1. Montare una nuova puarnizione sulla piastea del
EL coperchio supenore, rimantare b piastin del
i voperchio superiore ¢ fissare con quattio bullom

o le rosette clastiche,

42, Ricollegare Palbero i trasnissione alla tanma
G trasernamento del cambio, Hissare, usando o
quattro hullony e i dadi nyloc,

43 Rimontare 1l cavo del contachlometr sul vambio

I -4l Rintlaceare i cav del eablapgio clettonen delle ue
di retromarcia ¢ dell’overdrive (¢ del sistema spra
delle cinture di sicurezza).

43 Riempire th cambio lino al giusto livello con in
lubrificante consighato.

46, Rimontare il coperchio del cambio 76.25.07.

47, Stringere i builoni di montaggio del radiatore.

48.  Ricollegare la batterna.

. 2 “oglio?
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OVERDRIVE — TIPO J

COMPLESSIVO OVERDRIVE

— Ruvisione o smontaggio 40.20.10

2.

[ o)

15.
16.

17.
18.

9%
20.

30.

3L

Toglicre P'overdrive dalla vettura «0.20.07,

Prima di iniziare lo smontaggio del complessivo
overdrive, si deve pulive accuratamente Pesterno
degli allogeiamenti,

Montare vecticalmente il complessivo su una
muorsi con le ganasce diomateriale ‘lenero’
Toghere 1 dadi i Tissapgio dei blochetti ponte.
Toglicre i blochetli ponte.

Liberare progressivamente i sei dadi all'allog-
giamento principale per liberare la pressione

dells molla ritorno [rizione. o
Annotare la posizione delle due rosette di rame
disposte sui due prigionicrl alla sommild dell’alloppia-
mento,

Toglicre tutte le rosette dall’alloggiamento.
Separare "alloggiamento principale completo
dell'anello freni dall’alloggiamento posteriore,
Sollevare il complessiva del membro di scorrimento
completo del planetano.

Togliere i} complessivo postasatelliti facendo  atten-
zione a non danneggiare il ricettore dell’olio che st
trova attaccato sotto il portasatellite.

Con dei leggeri colpetti, liberare 'anello freni dal
suo gradino di centraggio nell’alloggiamento
principale con un punzone adatto.

Con un paio di pinze, ritirare i pistoni di funziona-
mento.

Togliere la coppa dell’olio ed il filtro d’aspirazione
40.10.01.

Togliere il complessivo valvola di sfogo,40.16.04.
Togliere il complessivo valvola non-ritorno pompa.
40.16.10.

Togliere il complessivo pompa olio 40.18.01.
Tagliere il filtro pressione 40.10.08.

Togliere la valvola controllo bobina 40.22.09.
Assicurarsi che non vi siano delle incrninature
nell’alloggiamento principale,

Assicurarsi che le camere dei cilindd funzionanti
non siano rigate o usurate.

Assicurarsi che i pistoni di funziecnamento non
siano usurati.

Sostituire gli anelli di tenuta se sono danneggiati.
Togliere l'anello elastico di sicurezza dal prolunga-
mento della ruota planetaria.

Togliere la ruota planetaria.

Togliere I'anello elastico di sicurezza dalla
scanalatura sul mozzo della frizione conica.

Con dei leggeri colpetti, liberare il supporto

anello reggispinta, con un mazzuolo in cuoio.
Togliere 'anello elastico grande.

Liberare il supporto dal suo alloggiamento
esercitando pressione.

Esaminare i rivestimenti della {rizione sul
membro di scormmento e assicurarsi che non ci
siano eccessiva usura o carbonizzazione.

Qualora si notassero segni di questa condizione,
si deve sostituire il membro di scorrimento
completo.

NOTA:Non & possibile montare nuovi ' rivestimenti
dato che essi vengono lavorati alla perfezione con
la macchina dopo che sono stati collegati.

40.20.10J Foglio 1
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OVERDRIVE — TIPO I

32. Controllare la pista della sfera e assicurarsi che
- ruoti dolcemente dato che cio pud essere fonte
di rumore correndo in presa diretta,
£ 33. Esaminare le molle di ritorno della frizione e
assicurarsi che non vi siano segni di distorsione
- ) . o picgamento.
« % # .. 33 Assicurarsi che i denti della ruota planetaria non
. siano usurati o danneggiati.
' 35. Assicurarsi che i planetari non siano usurati o
danneggati.
i 36. Assicurarsi che il gioco dei supporti del
E planetario non sia eccessivo.
) 37. Assicurarsi che il deflettore dell’olio non sia
danneggiato.
38, Con la lama di un cacciavite, togliere 'anello
elastico di sicurezza.
39. Togliere il deflettore,
40. Disporre l'attrezzo L178 sulla frizione unidireziona-
le a rulli.
i 41, Togliere il membro intemo compieto dei rulli
o dell'attrezzo speciale.
42. Togliere la rosetta di reggispinta di bronzo.
£ 43,  Togliere il bullone comando tachimetro,
44, Togliere U morsetto ingranaggio condotto
tachimetro.
43. Con un paio di pinze, tirar fuori 'ingranaggio
condotto del techimetro; questa operazione
servird a togliere anche la boccola del tachimetro.

continua
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OVERDRIVE — TIPO

.
47.

BEN
49

wh

60.

W
O o

Separare la bocecola dall'ingranaggio condotto.
Toghiere Lo rosetta ed il dado della flangia
daccoppamento.

Con estrattore adatto, ritirare la Muangia

Con un mazenolo di cuoio apphicato all’estremita
detlalbero finale, liberare Panello toroidale,

I supporto anteriore, ingranaggio di tascinmmento
del tachimietra ¢ lo spaziatore verranno b
insicme con Pancllo toroidale.

Toglicre o paraolio,

Liberare il supporto posteriore.

Vertficare ¢ se necessario sostilyire tutt gh

anclli toroidali. T

Esaminare i dentt ¢ la superficie contea dgll'anello
toroidale ed assicurarsi chie non s usurato,
Assicurarsi che torulli della frizione unidirezionale
non siano scheggiati.

Assicurarsi che 1t membri internt ed esterni non
stano danneggiali.

Assicurarsi che la molla ¢ la gabbia non siano
distorte.

Sostituire il paraolios,,

Esaminare l'mgr:muggfo di trascinamento del
tachimetro ¢ l'ingranaggio indotto e assicurarsi
che non stano usurati e ngati, nel qual caso occorre
sostituire,

Disporre 'ingranaggio di trascinamento del tachi-
metro nell'alloggiamento posteriore con la presa
piana rivolta verso il supporto antenore.

NOTA: L'ingranaggio di trascinamento del
tachimetro non pud essere montato dalla parte
posteriore dell’allogiamento.

continua
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OVERDRIVE — TIPO J

94,

95.

96.

9.,

98.
99,

100.

101.

104.

105.

106.
107,

Montare la coppa dell’'olio ed il filtro

d'aspirazione 40.10.01.

Montare verticalmente il complessivo alloggiamento
posteriore su una morsa,

dMontare il complessivo portasatelliti.

NOTA: Gli ingranaggi possono essere ingranati

'in qualsiasi posizione.

Collocare il complessivo membro di scorrimento
completo delle molle di non-ritorno della frizione
nel cono dell’ancllo toroidale.

Innestare la ruota planetaria con i planetan,
Applicare Wellseal su entrambi i lati delle

nuove guarnizioni dell’anello bloccaggio freni.
NOTA: Queste guarnizioni sono differenti.
Montare 'anello bloccaggio freni nel gradino di
centraggio nell'alloggiamento posteriore, allineante
i ford dei prigrionieri.

Collocare il complessivo alloggiamento principale
sui perni alloggiamento reggispinta, facendo
entrare nello stesso tempo i prigionieri nell'anello
bloccaggio freni.

Montare e [issare progressivamente i sei dati di
fissaggio dei complessivi alloggiamenti posterion
e prnncipale. Coppia di prescrizione 1,8 - 2,1 kgm.
Applicare uno strato di Wellseal sulle due rosette
di rame c sulle filettature dei due prigionier
superiori,

Fissare il cavo di terra sul prigionierc sopra
I'apertura della bobina.

La pressione della molla di ritorno della frizione
si fara sentire quando i due alloggiamenti vanno
insieme.

Montare i due blocchetti ponte,

Fissare con quattro nuovi dadi automatici con
coppia di 0,8 - 1,1 kgm.

@ Triumph Spifire 1500 Manual, Part No RTC 2237 Tssue | (lishun
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OVERDRIVE — TIPO J

BOBINA

Verific 40.22.01

I Collegare ta bobina in seric con una batteria i
12 volt ¢ un amperometro,

2 .2 bobma doviebbe erogare cicea 1AL

J. Assicurars che o stantullo nella valvola st
mitova moavanty quando la bobina viene ecertata,

4. Assicurarsi chie lo stantutfo nella valvola nitoom
netla sua posizione di guida diretta tramite Ly
pressione della molla quando  Ta’ bobina sia
diseccrtata.
NOTA: La bobimna non deve funzionare con uno
scatto rwmoroso come ghi altri tipi di overdove,

5. Se la bobina a encora difettosa, si deve sostituire

tutto il complessivo.

VALVOLA FUNZIONAMENTO BOBINA

— Distacco e riattacco

40.22.04

Distacco

G [ —

Staccare il cavo negativo delia battena.

Staccare i due connettori Lucar dalla bobina.

Con una chiave di interpiano di mm 25 con le
estremita aperte sull’esagono, allentare ¢ svitare

la baobina.

NOTA:Non cercare di togliere la bobina stringendo
il corpo cilindrico dato che questo pud venire
danneggiato facilmente.

Riattacco

=

o

40.22
40,22

Avvitare la bobina nell’alloggiamento.

Fissare con la chuave.

Collegare | connettor Lucar ai terminali. questi
si possono collegare sia un senso che in un altro.
Collegare il cavo negativo della batteria,

017
.04]
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67.

68.
69.
70.

Premere il supporto anteriore neli‘alloggiamento
posteriore.

Assicurarsi che la sua corsa esterna si attesti con
la spalla nell’alloggiamento.

Disporre 'anetlo toroidale con la faccia interna

... ., pogglante su una superficie adatta,
~.Con-{attrezzo L 186, premere il supporto posteriore
~nell'anello toroidale e nello stesso tempo nell’allog-

giamento posteriore,

Montare il distanziale sull’anello dentato.

Con I'attrezzo L186, premere il cuscinetto posterio-
re nell’anello dentato e nello stesso tempo nell'allog-

- glamento posteriore,

Montare il paraolio usando l'attrezzo L177 con
I'attrezzo 550.

Infilare la flangia d’accoppiamento.

Montare la rosetta.

Fissare il dado automatico con coppia di

11,1 - 18,0 kgm,

Disporre la molla ed il membro interno della
fiizione unidirezionale a rulli nella gabbia.
Individuare la molla di modo che la gabbia sia
caricata con la molla in senso antiorario se si
guarda dalla parte anteriore,

Collocare questo complessivo nell’attrezzo L178, con
la parte aperta della faccia rivolta verso l'alto.
Muovere la frizione in senso antiorario finché i
rulli entrino in posizione,

Montare la rosetta di reggispinta al bronzo nella
sede, nell’anello torcidale,

Trasferire il complessivo frizione unidirezionale
dall'attrezzo speciale nel suo membro esterno
sull’anello toroidale.

Montare il posizione il lanciaolio.

Fissare con l'anello di sicurezza.

Assicurarst che la frizione ruoti soltanto in senso
antioraio.

continua
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OVERDRIVE — TIPO J

30.

8l

43,
Hab

8.
36,

87.

92

89.
90.
91.

9k

93.

Ay .
Montare nel suo alloggiamento la guida di
scorrimento.

Fissare la guida con ancllo clastico di
sicurezza grantde,

Disporre questo complessivo nel mozzo
della Trizione conica.

Fissare con Pancllo elastico di sicureasi,

Assicuiaesi che Panello s dispongt cotrettamente

netla scanalatura,

Insedire la ruota planctaria nel mozzo.
Mountare anello elastico sul prolungamento della
ruola planctircia,

Spargere un sottile strato di olio sui pistoni di
funzionamento.

Montare i pistoni nelle loro sedi tspettive.
Montare la valvola controllo Lobina 40.22.09.
Montare il filtro della pressione 40.10.08.
Montare il complessivo pompa olio 40.18.01.
Rimontare il complessivo valvola non-ritorno
pompa 40.16.10. L
Rimontare il complessive valvola di sicurezea
40.16.04.

continua
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OVERDRIVE — TIPO J

VALVOLA FUNZIONAMENTO BOBINA

— Revisione | 40.22.13

INGRANAGGIO TRASCINAMENTO TACHIMETRO

Togliere la bobina e la valvola di funzionamento
40.22:04. y o W il S
Qualora si dovesse pulire la valvola di funziona-
mento questa parte della valvola delia bobina

in peétrolio finché la valvola sia pulita.

Esaminare gli anelli toroidali della vaiveola della
bobina ed assicurarsi che non siano danneggiati,
e se necessario, sostotuirli insieme con le rosette
di tenuta. .

Montare la bobina e la valvola di funzionamento.
40.22.04.

— Distacco e riattacco 40 .25.01

Distacco

1

Lavorando sotto la vettura, togliere la vite
di bloccaggio della piastra.

2.0 " Togliere il pignone di trascinaménto e il porta
pignone.

Riattacco

3 Montare ingranaggio di trascinamento. assi-
curandosi che esse ingrani con  lingranaggo
condotto.

4 Montare la piastra Jdi bloceaggio ¢ la vile.

3, Rabboccare ognt perdita di olio.
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FRIZIONE
1
-4
1
Al
FRIZIONE g
Cilindro ausiliario -- Dislaceo ¢ riatlacco 33.35.01 ot
- Revisione 33.35.07
Circuilo idraulico — Spurgo 33.15.01 -
Complessivo frizione - Distacco ¢ riattaceo 33.10.01
Cuscinetto di spinta — Distacco ¢ rialtacco 33.25.12
— Revisione 33.25.17
Pedale frizione o
— Distacco e riattacco . . . . . . - 33.30.02 bl
— Molla di richiamno — Distacco e riattacco 33.30.03
— Revisione 33.30.06
Pompa di comando — Distacco ¢ riattacco 33.20.01 =
— Revisione 33.20.07
Tubazione idraulica — Distacco e riattacco 33,15.09 |
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(OMPLESSIVO FRIZIONE

. Distacco e rattacco 33.10.01
Distacco
1. Togliere la scatola del cambio. Ved.37.20.01.

2 Lavorando dall'interno della vettura, svitare le
sei viti di fissaggio della frizione al volano
usando una chiave Allen con interpiano di
3/16™.

3. Togliere il disco condotto ¢ lo spingidisco.

Riattacco

4, Montare il disco condotte sul volano in modo
che la parte pilu lunga del mozzo scanalato sia
rivolta verso la scatola del cambio.

5. Centrare il disco condotto con il cuscinetto di
supporto dell'albero della frizione, situato all’é-
stremita posteriore dell’albero motore.

6. Avvitare le sei viti di fissaggio della frizione al
volano. .

7 Assicurarsi che lo spingidisco poggi sui grani di
riferimento del volano.

8. Stringere a fondo le viti di fissaggio della [rizione.

9. Riattaccare la scatola del cambio. Ved. 37.20.01.

CIRCUITO IDRAULICO

— Spurgo 33.15.01

1.

6.

10.
11

l al

Assicurarsi che il pelo libero dell’olio dei frent
sia 2 6 mm. dal bordo superore del serbatoio,
Toglicre il coperchio della scatola del cambio.
Ved. 76.25.07,

Pulire la vite di spurgo del cilindro di comando.
Calzare un'cstremitd di un tubicino di piccolo
diametro intemo sullta vite di spurgo ed immer-
gere 'altra estremitd in un recipiente conlencnte
liquido idrautico.

Svitare 1a vite di spurgo di un giro completo,
NOTA — Ad evitare che net circuito idraulico
entri aria, per tutta la durata dello spurgo P'olio
del serbatoio deve tenersi al livello specilicato
sopra. Per il rabbocco usare thuido idaulico
fresco © privod'aria,

Abbassarc il pedale della frizione lino al termine
della sua corsa e lascime che titomi nella posizione
di riposo senza assistenza.

Ripetere quest’operazione, intereatando (ra un
colpo ¢ 'allro una breve pausa,

Osservare condinuamente il thiido che si searica
nel recipiente,

Non appena lo si nota privo di badlicine dmia,
fermare il pedale nella posizione di disinnesto.
Stringere o fondo ta vite di spuipo.

Togliere il tubicino dal cilindro di comando.
Rimontarc il coperchio della scatola del cimbio.
Ved. 76.25.07.

@ Towmph Spothre 1200 Manuul Part Mo RTC 9237 fawue | (lishang

Al Az



FRIZIONE

TUBAZIONE IDRAULICA

Distaceo ¢ rialticco 33.15.09

Distacaen

l. Scaricare it eireuito idraulico.
2, Svitie tf tabo Hessibile dal cilindro di comando,
S Svilare Paltra estremitd del tubo dalla pompa
di comando, ’
I, Rimuovere il tubo flessibile dallia vettura,

ho.

Riattaceo

5. Collocare wn nuovo tubo nella sua posizione
di montaggio.

6. Avvitare un'estremitd del tubo nella pompa di
comantdo.

T Avvitare 'altra estremitd nel cilindro di comando.

8. Agpiungere nella pompa di comando nuovo
liquidao per freni.

8 Spurgare ik circnito idraulico. Ved, 33.15.01.

POMPA DI COMANDO

— Distacco e riattacco 33.20.01

Distacco

L Scaricare il circuito idraulico. .

2. Staccare il tubo flessibile dalla pompa. B

3. Sollevare la cuffia di gomma, togliere I'anello
elastico e la spina dall’estremo superiore del
pedale.

4. Svitare 1 due dadi di fissaggio della pompa.

5. Rimuovere la pompa dalla vettura.

Riattacco

6. Disporre la pompa nella sua posizione di mon-
taggio, all'interno del vano motore,

7. Bloccarla con due dadi nuovi.

8. Montare la spina, sostituire la copiglia e montare
la cuffia.

9 Riattaccare 1l tubo flessibile alla pompa.

10.  Spureare il circuito idraulico, Ved. 33.15.01.

33.15.09
33.20.01

33-15-09

T 2074 - i
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POMPA DI COMANDO

— Revisione _ ) 33.20.07

L.
2
3.

co

10.

12

13,

14.

Vuoctare il serbatoio. .

Togliere la pompa. Ved. 33.20.01.

Far scorrere la cuffia di gomma lungo il
puntale,

Togliere I'anello elastico di rtegno dall’estremita
della pompa ¢ quindi il puntale e la rosetta.
Estrarre dalla pompa il complessivo stantuffo-
molla-valvola. Per facilitare quest'operazione
iniettare aria compressa attraverso |'orifizio

di mandata dell’olio.

Radrizzare la linguetta dello spallamento della
molla e togliere lo spallamento e Ia molla dallo
stantuffo.

. Staccare lo stelo della valvola dallo spallamento.

Far scorrere il distanziale della valvola lungo lo
stelo.
Togliere la guarnizione dallo stelo e rimontare
sul detto una nuova guarnizione.
Rimettere sullo stelo il distanziale, la molla e
lo spallamento.
Togliere la guarnizione di tenuta dal pistone e
rimentare sul detto una guamizione nuova, oren-
tandola con il tabbro di tenuta verso la molla.
Accoppiare lo spallamento della molla allo stan-
tuffo e piegare con cura la linguetta dello
spallamento.
Lubrificare le pareti interne della pompa con
liquido per freni pulito edintrodurre in essa
il complesso valvola-molla-stantuffo,
Collocare sul puntale una nuova cuffiz para-
polvere,
Fissarel‘il puntale e la rosetta alla pompa, blocan-
doli coh I'anello elastico di ritegno.
Far scorrere la cuffia fino a farle assumere la
posizione esatta. g
Rimontare la pompa. Ved. 33.20.01.
Spurgare il circuito idrauljco.

! ;

S A
’ :

» ' .
A ‘ * B ko

L
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FRIZIONE

CUSCINETTO DESPINTA

- Distaceo e nattacco 331512

Distacen

[

Rimuovere L seatola del cambia dalla vethua
Ved, 32,2001, .,

Toglicee il perna datla scatola della [1izione.
Spanciare la leva di disinnesto. -

Toglicre il cuscinetto di spinta et i} mantcotto
di comando, eitraendo le candele,

Estrare il cuscinetlo dal :uuni(:c'jl'l'o.

Riattaceo

0.

Esepuire le operazioni L a s nell'ordine nversio.

CUSCINETTO DI SPINTA

— Revisione 33.25.17

\CC?O-JO’\LAJ‘—UJ[_;;—

Lo
[P IVE ]

(LSRN

L L

=~ 2

Staccare la scatola del cambio Ved.37.20.01.
Sganciare la leva di disinnesto.

Togliere il manicotto di comando.

Togliere il cuscinetto.

Sostituire il manicotto.

Sostituire il cuscinetto.

[ngrassare il cuscinetto ed il manicotto.
Rimontare la leva di disinnesto.

Riattaccare la scatola del cambio. Ved. 37.20.01.

MI2871

3.5 e

MI2B65 }‘}l
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FRIZIONE

e PEDALE FRIZIONE

— Distacco e riattacco 33.30.02
. Distacco
: 1.7~ Togliére coppiglia, rosetta e perno a [orcella, ‘ .
2. Sganciare la _moila di rdchiamo. . : ‘ 1 {
- B Toghere otto viti dal supporto pedale frizione. i :
} 4. Stacc%m supportd e pedale, 2
!;:,; 5. Togliefe un anello elasnco dal perno d'articola- }

zione,
6. Togliere il pemo d’articolazione dal pedale.
7. Togliere la boccola dal pedale.
8 Staccare il pedale dal supporto.

Riattacco

9. Rimontare il pedale nel supporto.

10.  Montare la boccola nel pedale.

11. Montare nella boccola il perno d'articulazione
lubrificato. K

12.  Montrare I'anello elastico ed assicurarsi che calzi
bene nella scanalatura.

13,  Rimontare il supporto del pedale alla macchina.

{4, Avvitare e stringere a fondo le otto viti.

15. Rimontare perno a {orcella e rosetta.

16. Rimontare una coppiglia nuova.

17.  Rimontare la molla di richiamo.

MOLLA DI RICHIAMO DEL PEDALE

— Distacco e riattacco 33.30.03
Distacco

i I. Sollevare Ia molla dal foro nel pedale.

5 2. Togliere la molla dal supporto.

B e Riattacco

il 3. Montare una molla di richiamo nuova.
4, Montare e far calzare ta molla attraverso il buco

o nel pedale.

A
i PEDALE FRIZIONE
— Revisione 33.30.06
1. Tagliere il pedale. Ved, 33,3002,
& Togliere Ia boceola dal pedale,
3 Togliere la gomma dal pedale, /
o 4 Montare boccole nuove ¢ Iabrificate,
i 5. Montare In gomma del pedale,
§i': 6. Rimontare il pedale, Ved, 33.30.02.
]
H

33.30.02
33.30.06

P

i ol
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FRIZIONE -

CILINDRO AUSILIARIO

- IHstaceo ¢ rinltaceo : 33.35.01

Distacen

| Scaricine il cire llll() u[:au!un 2

L. Staceare la tubazione Hessil lé tl.ll cilindra,

1. Svilare vite di lissaggio, dadga rosella.

q. Staceare il cilindro, dal suo.34 )};I.lil!.ullln

Riattaceo R

A Posizionare corretlamente il [gtnl ale nella
scalola, K

0. Rimonlare il citindro. ;

7. Avvitare le viti di fissaggio def cilindro ¢
stringerle a fondo. f

8. Rifornire il circunto idranlico di fluido fresco.

9 Spurgare il circuito, Ved, 35.15.01.

Ly
LN
f
i

CILINDRO AUSILIARIO

— Revisione 33.35.07

l. Staccare il cilindro dalla vetture. Ved. 33.35.01.

A Togliere il fermo della cuffia parapolvere.

3. Togliere la cuffia parapolvere.

4. Togliere Fanello elastico di ritegno.

5. Togliere lo stantuffo.

6. Togliere la guarnizione di tenuta.

7 Togliere la molla.

S. Montare una guarnizione di tenuta nuova
molla, anello di ritegno, cuffia parapoivere e
fermo cuffia, indi lubrificare,

Y. Rimontare il cilindro nella vettura.Ved. 33.35.01.

33.35.01

33.35.07

MI2886
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CAMBIO MECCANICO A MONOROTAIA

{ t
'

;"l y

g»(.l\i\””() MECCANICO A MONOROTATA "

&

s:' o
Frizione/alloggramento iy cinpang distacen ¢ riatlaceo . Mg 37.12.07
Flangra di llilSl.’iHilIl‘lL‘illi‘.J disliacen ¢ riallaceo ' 4 e 37_]00[
Albera del primo m‘:", ‘unln g i_f i - # ;S ) -

-~ supporto ~fllistacco ¢ riatlacco A v w a Y 37.20.17
paraolio —r"é!ixluccn ¢ riattacco . I 37.23.04
distaceo ¢ W’;llhsccn 37.20.16
Cambio marce
- Jeva Ldistacco e riattacco 37.16.04
leva  — fﬁro(uzionc aria distacco ¢ riattacco. 37.16.05
— sty .-'Ti;éuruolit) distacco ¢ riattacco 37.23.10
- ullc)ggiumu"l 0 ¢ meccanismo selettore  — distacco ¢ riattacco 37.16.37
— selettori ,; distacco ¢ riattacco ' 37.16.31
bt
Complessivo cambio _
— revisione 37.20.04
— distacco e riattacco 37.20.01
Albero i rinvio
— supporto - distacco e riattacco 37.20.22
— distacco j !'a{tacco 37.20.19
Scatola principale — kisi;u:c() e rattacco 37.12.40
Supporto dell’albero primario — distacco e riattacco. 37.20.26
Prolungamento posteriore  — distacco ¢ rattacco 37.12.01
Paraolio posterore — distacco ¢ riattacco 37.23.0!
Contachilometri
— ingranaggio di trascinamento = distacco e riattacco. 37.25.01
— pignone di trascinamento - distacco e rattacco. 37.25.05
37.20.07

Sincronizzatori — . .distacco e nattacco
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CAMBIO MECCANICO A MONOROTAIA

FLANGIA DI TRASCINAMENTO

— Distacco e nattacco 37.10.01

* Attrezzi speciali: $337 o 18G 1205

* Distacco
1. I’ori;re la’ vettura su un soilevato'rc_ )
.8 Togliere il coperchio del cambio. 76.25.01.
3. Togliere le tre viti di fissaggio della piastra del

coperchio dell'albero di trasmissione al tunnel
della trasmissione.

4, Staccare l’albero di trasmissione dalla flangia. di
trascinamento del cambio.
5. Far salire il sollevatore — scaricare l'olio.

6. Staccare il tubo di scarico dalla staffa di suppor-
to sul cambio.

T Se montato, staccare il cavo di sicurezza del mo-
tore dall’alloggiamento a campana.

8. Togliere i dadi, i bulloni e le rosette di fissaggio
del montante posteriore del cambio all’autotelaio.

9. Collocare un martinetto sotto l'alloggiamento del

cambio e fario salire per dare un gioco sufficien-
te tra ’albero di trasmissione e la flangia di tra-
scinamento del cambio. Si deve fare attenzione
a non inceppare il radiatore con il ventilatore.

10. Far scendere il sollevatore.

11. Servendosi dell’attrezzo S337 o 18G 1205, per
evitare la rotazione della flangia di trascinamento,
togliere il dado di fissaggio e la rosetta.

12. Ritirare la flangia di trascinamento.

Riattacco

13. Eseguire le operazioni 1 - 12 nell’ordine inverso.
Sulle vetture dotate di cavo di sicurezza del motore,
riattaccare il cavo all’alloggiamento a campana.
Allentare il controdado dalla staffa sull’autotelaio ¢ fa-
re la regolazione per eliminare ogni allentamento ma
non aggiungere tensione. )

Stringere il controdado per fissare.

@ Trwmph Spithre 1500 Manual. Part No RYC 9217 lswue 1 tligiran)
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CAMBIO MECCANICO A MONOROTAIA

1.
PROLUNGAMENTO P()STER!()Rﬁi:
- Distacco ¢ riattaceo 37.12.01

Attiesel spectalic 8337 o 186G 1205

Distaceo

|. Sallevare la veltura, scatcackgal cambio ¢ mon-
tare al tappo di derpimentggonel foro di scarnico,
2. Tophere 11 cambio dally vely 1. 37.00.01.

.
SR
4 e H
A & 5 A

3. Sostenere il cambio in una morsa mediante il
tappo di riempimento ¢ togliere linterruttore
delle luci di retromarcia.

37.12.01 Foglio 1
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CAMBIO MECCANICO A MONOROTAIA

2 -
i
jﬁ 4, Togliere l'alloggiamento della frizione e la guarni-
zione. 37.12.07.
P*: 5. Con la massima cura, staccare il perno a rulli
i dall’asta selettrice.
ot 4 6. Togliere il pignone di trascinamento del conta-
: ... chilometri. 37.25.05.
B Fredh 1.7k poServendosi delllattrezzo S$337 per evitare la rota-
¥ .3 7+’ - zione!della flangia di trascinamento, togliere il
- A "dado e la rosctta di fissaggio.

8. ° "Ritirare la flangia di trascinamento.

P S
b )
9. Toglicre il coperchio superiore del cambio, la

guarnizione e la piastra della bobina.
i 10. Collocare la leva selettrice nclla posizione di retro-
~E marcia e assicurarsi che i pemni del selettore si li- e
B berino dalla bobina interbloccante e dalle furcelle

degli ingranaggi della leva,
T 11. Toglicre i bulloni ¢ le rosette elastiche i [lissapg- S
N gio del prolungamento posteriore al cambio ¢ to-
e gliere la stuffa di scarico del prolungamento po- 3

steriore, .- {‘\ﬂl-ﬂ
o 12, Togliere il prolungamento posteriore dal cambio, JBJA L
Ty Assicurarst che i perni del selettore non =ntrino |
A in collisione ¢ e¢he 'atberd ausiliario non venga -m'-"--vl i
‘ spostato. Sollevare ¢ toglicre la bobina interbloc: ‘\ “JI
P cante quando si ritira il prolunpgrmento posterio. (

4l re ¢ U'albero selettore. I -
" ) 13, Ritirare tn gumenizione, } 1 !
P, Toulicre Ia rosetta distanzinle dall’atbero prncipade, }

" 15, Touliere il paraolio ¢ it supporto dalla scatola del l o\
i prolungamento posteriore. : ?

3 K) f

Foglio 2 37.) 240l
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CAMBIO MECCANICO A MONOROTAIA

Riattaceo

16, Assicurarsi che le superfici di contatto delta sca-
tola del cambio e delt'alloggiamento del prolun-
pamento posleriore siano pulite.

17.  Montlare in posizione una nuova gaurnizione sul
retro della scatola del cambio

18.  Montare la rosetta distanziale F;ull'ulbcm primario.

19, Accostare il prolungamento pasteriore alla scato-
la del cambio ¢ guidare la rotaia del selettore in
posizione, riconlando di montare la bobina del
selettore. i

20, Montare i bulloni ¢ le rosette’ di fissaggio del
prolungamento posteriore e la staffa di scarico ¢
la piastra di bloccagpio,

21, Montare il supporto posteériore ¢ un nuovo pari-

olio sull’alloggiamento del prolungamento.

[I labbro della guarnizione dev'essere montato

rivolto verso il cambio.

Quando montata, la guarnizione dev'essere in pia-

no con l'alloggiamento.

Lubrificare il labbro della guarnizione e la super-

ficie di scorrimento della flangai di trascinamento.

Montare la flangia di trascinamento, la rosetta e

il dado. Servendosi dell’attrezzo S337 per impe-

dire la rotazione della ﬂangia,,slr‘ingcre il dado

alla coppia di 12,44 - 16,60 kgm.

23, Montare il perno a rulli sull’estremitd anteriore
della rotaia del selettore. Questo perno dev'esse-
re disposto in posizione centrale.

24, Montare il pignone di trascinamento del conta-
chilometri. 37.25.05. R

25. Montare 'interruttore delle luci di retromarcia.

26. Montare 'alloggiamento della frizione, la guarni-
.zione, la forcella di rilascio delia frizione e il
supporto. 37.12.07.

27. Riempire il cambio con un lubrificante nuove.
Assicurarsi che i! tubo di scarico sia fisso.

28. Montare la piastra interbloccante della bobina, la
guarnizione e il coperchio superiore.

29.  Montare il cambio sulla vettura. 37.20.01.

~J
12

al aall
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CAMBIO MECCANICO A MONOROTAIA

ALLOGGIAMENTO A CAMPANA/FRIZIONE

— Ihstacco e rattacco 31.12.07

Distacto, " - -~ : ,
".v'-T-o'g!iéré il cambio d_a]i:i vettura, 37.20.10.

i, “Ritirare la leva di rinvio della frizione e il sup-

. posto di stacco. 33.25.12.

3. Fasciare con nastro isolante le scanalature del -
I'albero del primo movimento per evitare di dan-
neggiare il paraolio quando si & ritirato l'alloggia-
mento della frizione.

4. Togliere i sette bulloni e le rosette di fissaggio
dell’alloggiamento della frizione al cambio. Notare
che il bullone inferiore & dotato di una rosetta
di rame; gli altri bulloni sono muniti di rosette

elastiche.
5. Ritirare l'alloggiamento della frizione e la guami-
zione.
Riattacco
6. Eseguire le operazioni 2 - 5 nell’ordine inverso.
7 Togliere il nastro isolante dalle scanalature del-

I'albero del primo movimento.
8. Montare il cambio sulla vettura. 37.20.01.

@ Towumph Spittire 1500 Manual. Pact Mo, RTC 9237, Issue | (liuhan
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CAMBIO MECCANICO A" MONOROTAIA

SCATOLA PRINCIPALL i

- Ihstacco e riattaceo 37.12.40

Come all'operazione 37.20.04 ma ad esclusione delle
septient] operarioni: 21-25 27-35, ¢ 38,

i
LEVA DEL CAMBIO
- Distacco e riatltacco 37.16.04
Distacco
1. Toglicre In protezione aria della leva del cambio.

2.

37.16.05. ¥

Liberare il coperchio a scatto Jhe [issa la leva
del cambio al prolungamento del cambio ¢ solle-
vare ¢ loglicre la leva del cambio. 81 deve lare
attenzione a non perdere lo stantuffo di nilon

¢ la molla antirumore dal giunto a snodo sleri-
co della leva del cambio, sui cambi dotati di
overdrive, ¢ inserire 1 fili cautamente attraverso
la leva.

Riattacco

3

Eseguire le operazioni | e 2 nell’ordine inverso.

PROTEZIONE ARIA LEVA DEL CAMBIO

— Distacco e nattacco 37.16.05

Distacco

}. Togliere la manopola della leva del cambio.

la. Sulle vetture dotate di overdrive staccare l'inter-
ruttore overdrive / coperchio manopola della le-
va del cambio, e staccare i cavi che vanno al-
I'interruttore. Allentare il controdado, svitare I'a-
nello di ritegno e togliere la manopola della le-
va del cambio.

2. Togliere le rifiniture del tunnel della trasmissio-
ne / cambio.

3. Togliere la staffa di supporto del cruscotto.
76.46.09.

4. Togliere il tappettino del coperchio del cambio.
76.49.01. )

5. Toghere le quattro viti di fissagzio della prote-
zione aria [ coperchio del cambio.

6. Togliere la protezione aria.

Riattacco

7. Eseguire le operazioni 1 - 6 nell’ordine inverso.

37.12.40

37.16.05 -

- ST A32.04 2y
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CAMBIO MECCANICO A MONOROTAIA

A 37013

SELETTORI DEL CAMBIO

— Distacco e rattacco 37.16.31

Attrezzi speciali: S337 o 118G 1205,

Distacco

l. Togliere il prolungamento posteriore del cambio.
37.12.01.

2: Ritirare ['albero a forcella del selettore.

3. Sollevare e togliere i selettori.

Riattacco

4, Montare i selettori sulle marce.

5. Montare l'albero selettore.

6. Montare il prolungamento posteriore del cambio.

37.12.01.

G, - Ao
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CAMBIO MECCANICO A MONOROTAIA

ALLOGGIAMENTO E MECCANISMO DEL SELET-
TORE '

~ Distacco ¢ riattacco 37.16.37

Allrezel speciali: S337 o 186G 1205

Distacco ,T

L, Togliere il prolungamento posteriore del cambio.
37.12.01. .

2. Far scorrere Ualbero selettore™alllindictro linche
verrd in conlatio con il lappo i otlurazione.

3. Battere leggermente Malbero selettore per toglie-
re il lappo di otlurazione.

4. [far scorrere 1'albero selettore all’indictro lino

ad esporre la foreella defl’albero sclettore.

9.06.97

Toglicre il perno a rulli di fissaggio detla forcel-
i all'albero ¢ ritirare la foreella,

Ritirare "albero seletlore, spostandelo verso a par-
te anteriore del prolungamento posteriore. Assicu-
rrsi che i foro del perne a rlli sul retro del-
Palbero selettore sia mantenuto in posizione oriz- .
contale per impedire che lo stantuffo del . seletto-
re intralei "albero duando questo viene ritirato,
Togliere il tappo di nylon, lo stantuffo, la rﬁo[lu,
¢ Panello ad ~*O" dal'allleggiamento del .prolunga-
mento posteriore. '

Riattacco
Eseguire le operazioni | - 7 nell’ordine inverso,

A ST
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CAMBIO MECCANICO A MONOROTAIA

COMPLESSIVO CAMBIO

— Distacco e rattacco 37.20.01

Distacco

10.
11.
k2.

13,
14,

16.
7.

JPortare la vettura su un sollevatore e isolare la

batteria.

Togliere la manopola della leva del cambio. Sul-
le vetture dotate di overdrive, togliere il coperchio
interruttore overdrive/manopola cambio e staccare i
i cavi dall’interruttore. Allentare il controdado, svi-
tare l'anello di ritegno e togliere la manopola del
cambio.

Togliere il coperchio del cambio. 76.25.07.
Togliere la piastra del coperchio dell’albero di
trasmissione. Essa ¢ fissata al tunnel della trasmis-
sione mediante tre viti. Staccare l'albero di tra-
smissione dalla flangia di trascinamento del cam-
bio.

Staccare dal cambio il comando del cavo del
contachilometr.

Togliere il bullone di serraggio e ritirare il cilin-
dro ausiliario della frizione.

Far salire il sollevatore e scaricare il cambio.
Disporre un martinetto sotto la coppa del moto-
re e sostenere i! motore. Per evitare di danneggia-
re la coppa, disporre un pezzo di legno adatto
tra la coppa e il supporto del martinetto.
Staccare il tubo di scarico dalla staffa di suppor-
to sul cambio.

Togliere i dadi e la rosetta del montante poste-
riore del cambio.

Togliere il cavo di sicurezza del motore dall'al-
loggiamento a campana.

Togliere tutti i bulloni dell’alloggiamento a cam-
pana a cui si puo accedere dal di dietro.

Far scendere il sollevatore e aprire il cofano.
Togliere i bulloni di attacco del motorino d'avvia-
mento.

Lavorando all'intermo della vettura, staccare i ca-
vi del cablaggio elettrico delle luci di retromarcia,
dell’'overdrive (se montato) ¢ del sistema

spia delle cinture di sicurezza.

Staccare il complessivo di montaggio del cambio.
Toegliere gli altri dadi, bulloni ¢ rosette dell’allog-
giamento a campana, notando la posizione dcl
cavo di massa del motore,

Con la massima cura ritirare il cambio ¢ toglier-
lo dalla vettura.
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CAMBIO MECCANICO A MONOROTAIA

Riattacco

19.

20).

tw Lo

3
3

3

-

2

3

I —

3.
4.

5.

72

8.

Assicurarst che a piastra condotta della [rizione
siain posizione centrale.

Montare in posizione il cambio, assicurandosi che
I'albero del pignone costante non venga lasciato
appendere sopra le seanatature del diseo della
lizione.

Montare il bullone del perno i rilerimento,
Montare ¢ stringere | dadi ¢ e rosette, (sommi-
ta dell"alloggiamento a camipana).

Montare ¢ stringere i bulloni superiori, i dadi ¢
le rosctie dell'alloggiomento a campana, assicuran-
dosi chie il cavo di massa del E-;i:()lm‘u venga mon-
lato. 4

Montare il complessivo di attacco del cambio ¢
fissarlo con i bulloni ¢ le rosctte.

Montare il cilindro ausiliario della [rizione ¢ fis-
sarlo con il bullone di serraggio, 1l dado ¢ la
(le) rosetta piana.

Montare sul cambio il cavo di trascinamento del
cantachilometri,

Montare ['albero di trasmissione sulla flangia di
trascinamento del cambio.

Lavorando sotto il cofano, montare il motorino
d’avviamento.

Far salire il sollevatore,

Stringere il bullone di riferimento.

Montare e stringere il cavo di sicurezza del mo-
tore all’alloggiamento a campana e regolare se
necessario.

Montare e stringere gli altri bulloni, dadi e ro-
sette dell’alloggiamento a campana.

Abbassare e togliere i martinetti,

Riattaccare U tubo anteriore di scarico alla staf-
fa di supporto sul cambio.

Abbassare 1l sollevatore.

Collegare i cavi del cablaggio eleltrico.

Riempire il cambio con olio della gradazione
raccomandata.

Riattaccare il coperchio del cambio. 76.25.07.
Ccllegare la batteria e chiudere il cofano.

Towmph Spitnre 1500 Manual, Part No /1€ 9230 dssue L lalan @



™

oI

COMPLESSIVO CAMBIO
— Revisione 37.20.04

Attrezzi speciali: ST1136 47, $337 o 18G 1208,
. -18G, 1199, S145C, 18G 1197, 3072 ‘o $4235A,
7 S4235A-2) 18G 47BP, 18G 1208, 18G 1198A

Smontaggio

1. Togliere il cambio dalla vettura. 37.20.01.

2. Togliere 1'alloggiamento della frizione. 37.12.07.

3. Togliere i1 coperchio superiore e la piastra inter-
bloccante della bobina,

4, Togliere il prolungamento posterore. 37.12.01.

g, Togliere il meceanismo selettore marce. 37.16.37.

6. Togliere 'albero selettore e le forcelle del selet-
tore. .

T Servendosi dell'attrezzo 18G 1208, spostare e to-

gliecre 'albero di rinvio, lasciando che l'ingranaggio
di rinvio scenda sul fondo della scatola delle

marce,

AJION
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CAMBIO MECCANICO A MONOROTAIA

Relies]

0\
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Togliere I'albero di primo movimento, 37.20.16.
Montare la staffa fissa dell’attrezzo 18G 47BP

sulla parte anteriore della scatola delle marce u-
sando due bulloni dell’alloggiamento della frizio-
ne. Assicurarsi che il bullone centrale di registra-
zione e il controdado siano cownpletamente libe-

i prima di stringere 1 bulloni di fissaggio dell’at-

trezzo.

Regolare il bullone centrale in posizione per so-
stenere la boccola di riferimento dell’albero pn-
mario. Stringere i controdado.

Togliere il bullone e la rosetta elastica di fissag-
eio dell’alberino ingranaggio intermedio [/ retro-

marcia.

Ritirare l'alberino ingranaggio intermedio /[ retro-
marcia ¢ i distanziale e togliere l'ingranaggio in-
termedio / retromarcia.

-y

1S S ,f;L:}

| L
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19

20.

Liberare 'anello di sicurezza che fissa il supporto

dell’albero primario all’albero primario.

Togliere l'anello elastico montato sul supporto

dell’albero primario.

Servendosi dell’attrezzo 47 e dell’estrattore 18G

47BP, togliere il supporto dell’albero primario,

la rosetta, 'anello di sicurezza e l'ingranaggio decl

contachilometri dall’albero primario.

Togliere la staffa fissa dell'attrezzo 18G 47BP

dalla parte anteriore della scatola delle marce.

Non alterare la regolazione del bullone centrale

e del! controdado prima dell’assemblaggio.

Inclinare l'albero primario e ritirarlo completo

degli ingranaggi, attraverso l'apertura del coper-

chio superiore.

Togliere l'ingranggio di rinvio e le rosette di reg-

gispinta.

Togliere la leva di azionamento della retromarcia.

Togliere dall’albero primario quanto segue:

a. La rosetta di reggispinta ¢ lingranaggio della
prima velocita.

b. La coppa sincronizzante della prima velocita,

c. | duc collarini divisi.

d. 11 complessive manicotto ¢ mozzo sincronizzan-

te della 3a [/ da velocita.

La coppa sincronizzante della Ja velociti.

. Servendosi dell’attrezzo 118G 1199 espandere
"anello di ritegno della 3a velocitl, Con la
massima cura, {acendo azione di leva, liberare
Uingramuzgeio della 3o velocitd, 1a bocceola,
rosetia Jioregpispinta, Uanello i sicurezza o
'attrezzo, .

v Inpranageio della 2a velociti ¢ boceola,

I La coppa sincronizzante della 2a velocita,

i. La rosetta.

). Con una calamita estrarre by osfern di riferimen-
to della rosetta dalla sua sede neli’albero,

K. Il complessivo manicotto ¢ mozzo sincronizzan-
te 1a/2a velocita.

o
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Contrassegnare i complessivi mozzo sincronizzan-
te delle velocita la/2a e 3a/da, per assicurare il
corretto montaggio in sede.Separare I manicotti
dai mozzi, assicurandosi che ogni complessivo
incorpori le tre sfere e le rosette.

Nota: In alcuni casi si possono montare spesso-
rn sotto le molie.

Togliere i 25 rulli ad ago da ciascuna estremita
del gruppo albero di rinvio.

Togliere gli anelli di ritegno del rulli ad ago
dall’albero di nnvio (soltanto se si intende farc
la sostituzione.

Liberare a pressione la boccola dall'ngranaggio
intermedio [/ retromdreia.

Togliere il pernc della leva di azionamento della
retromarcia dalla scatola delle marce (soltanto sc
si intende fare la sostituzione).

()
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CAMBIO MECCANICO A MONOROTAIA

Preparizione per il montaggio

26, Pulire per bene ed esaminare tutti i componenti,
Seonecessano sostituire delle parcti. Sostituire tut-
te le puarnizioni,

27, Se necessano, montare nuovi anelli Ji ritegno dei
rulli ad ago sull’ingranaggio i rinvio, secondo le
dimensiont stabilite, Si deve evitare i danneppia-
re lnocamery cilindrica dell'ingranaggio di rinvio.

W Usindo grasso, installare 1 ralling ad ago (25 su
ciuscun lato) anell'ingranaggio di rinvio. Montare
un finto albero di dnvio, cioe Mallreezo 188G
1208, : : .

29, Montare gli spessori (s totti), le molle ¢ le sle-
re sul mozro sincronizzante della laf2a velocita
¢ far scorrere il manicotto in posizione osservando
i contrassegni tracciati precedentemente, durante
lo smontaggio, 1 denti del membro esterno de-
vono venire montati adiacenti alla parte larga
del mozzo sincronizzante.

30.  Verificare il carico rchiesto per spostare il ma-
nicotto in entrambe le direzioni. Essso dev'essere
comprese entro 8,7 - 12,2 kg
Aggiungere o togliere spessori per ottenere lo
sforzo richiesto.

31. Montare gli spessori(se tolti), le molle e le sfere
sul mozzo sincronizzante della 3a/4a velocita e
far scorrere il manicotto in posizione osservando
i contrassegni tracciati prima dello smontaggio.

32,  Verificare il carico richiesto per spostare il mani-
cotto in entrambe le direzioni Questo deve -
entrare  entro 8,7 - 9,5 kg. Aggiungere o toglie-

re spessori per ottenere lo sforzo richiesto.
Montare una nuova boccola sull’ingranaggio in-
termedio [ retromarcia. La boccola dev'essere in
piano con U mozzo opposto al collare della le-
va di azionamento. Riportare la boccola ad un
16,7279 - 16,8011.

(5]
W

diametro di mm

34,

3n

Si
a.

L.

D (= g

_ [

~.w. 0-84/ 085 /_,_J

(21:34 / 2159 mm)

[

Ld *(trf

_ 0:010/0-015"
T (025/038mm) TT—o

AT 24

devono ottenere le seguentl misure:

Gioco assiate gruppo di rinvic mm 0,178-0,381.
Gioco assiale del 19 ingranaggio (tra i colla-
rini divisi ¢ la rosetta di reggispinta) —

mm 0,102 - 0,33.

. gioco assiale del 29 ingranaggio (sulla bocco-

la) — mm 0,051.

. Gioco assiale del 3%ingranaggio (sulla boccola)

— mm 0,051 - 0,152,

Bocceole dell'albero primario (29 ¢ 39 ingra-
naggio) — mm 0 - 0,51. Regolare i giochi
servendosi di rosette. Si trovano a disposizio-

ne quattro rosette con diversitd di spessore
di mm 0,076.

Fare la sostituzione del supporto albero del

prnimo movimento. 37.20.17,

~ I
—
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. Riattacco
36. Montare in posizione le rosctte di reggispinta
s anteriori e posteriori dell'ingranaggio di rinvia.
assicurandosi che le loro rispettive linpuctte si
r innestino nelle scanalature dell’alloggiamento.
! 37 Collecare il gruppo ingranggi di rinvio completo
8 del linto albero nel fondo della scatola dezli
ingranaggi. (L'ingranaggio grande sulla parte an-
r teriore della scatola). e N
, e ¥ . . .
i 38, Montare sull'albero primario i seguenti compo- : \ /
i nenti: )
a. Il complessive sincronizzante della 1a/2a velo-
: cith (iY mozzo piu largo sul davant della seatola Ao
& degli ingranaegi.)
e b, La coppa sincronizzante della 2a velocitd,
¢. La slera di nferimento della rosetta,
r do L orosetta, assicurandosi che i soleo sul dise
E. metro interno detla rosetra s alliner con oo L eoppa steremzaante del 3T angmanaego,
K stuera, o comnlesivo smeronzzante del 3Mmanae
e 1E 29 dngranago el boccola Gl collae della ato Gl omosso piin pande sul mozzo antenio-
e hoceoln sul davante della seatola del cambuot, te delin seatola del camino).
b 3Y inpranasegio ¢ la boccola, ¢ laorosetta b W Lo coppi smeronzante della Ty veloertn, o
Uy reseispintatil bordo della rosetta sul davann sollating dovist 0l 1 innnanappio o Lo rosettn
della seatola del cambior, Jiremuspinta,
5 I, Servendosi deil’attrezzo 186G 1198, montare - 39, Inclinare Ualbero primaio in posizione (dalla par
L nello di sicurczza assicurandosi che estremita tc posteriore) atlraverso apertura del coperchio
K, nclinata della fascetta sia nAvolta in avant ¢ supenore,

40). Collocare I'ingranaggio della retromanca sul fondc

che l'estremitd della fascetta si allinei con i
della scatola e lontare la leva della retromarcia.

bordo della scanalatura dell’albero prnimario.

7.20.0:

wd

[§

Foglio §
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CAMBIO MECCANICO A MONOROTAIA

41, Montare la staffa fissa dell'attrezzo |8G 47BRP
sul davanti della scatola delle marce innestando
il gradino di centraggio del’albero primario.

A 37 10

42, Montare 'anello a scatto sul supporto centrale
dell’albero primario e far scorrere il supporto
{dalla parte dell’anello elastico) sull'albero pri-
mario.

43. Mandare in posizione il supporto servendosi del-
attrezzo 18G 1197 e del sostitutore supporti
18G 47BP.

44.  Montare la rosetta e l'anello elastico. Le roset-
te si trovano a disposizione con variazioni di
mm 0,076. Il gioco assiale dell’albero primario
non deve superare mm 0,051.

45. Montare l'ingranaggio del contachilometr.

46. Togliere la staffa fissa dell’attrezzo [8G 47BP
dalla parte anteriore della scatcla degli ingra-
naggl e montare il supporto del gradino di ri-
feimento e gli anelli, la coppa sincronizzante
della 4a velocitd, e l'albero del primo movi-
mento.

47, Montare 'albero di rinvio, togliendo durante
questa operazione l'albero finto.

48.  Montare Vingranaggio della retromarcia, 'albero
della retromarcia e il distanziale,

37.20.04 Foglio 6
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49,
50.

Sk
52

53,

54.

Montare I'albero e le forcelie del selettore.
Montare il meccanismo selettore delle marce.
37.16.37. '

Montare il prolungamento posteriore e la flangia
di trascinamento. 37.12.01.

Montare le tre molle di reggispinta sul supporto

“anteriore dell’albero di rinvio.

Montdre la guamizione deU'z}iloggiamcnto della
frizione, ’alloggiamento della frizione, la forcella
di stacco della frizione e il supporto. 37.12.07.
Assicurarsi che le scanalature dell’albero del pri-
mo movimento non danneggino la guamizione.
Montare il tappo di scarico della scatola del cam-
bio e rniempire con olio pulito fino al livello col
tappo. .

Montare la piastra interbloccante della bobina, la
guarmizione e il coperchio superiore.

AV
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CAMBIO MECCANICO A MONOROTAIA

SINCRONIZZATORI

- Distaceo e riattacen 37.20.07
Attrezer specialis Confrontare PMoperagione 37,2004
l-)i.\'!;u“cn

Istiuzioni |- 17 ¢ 20 a - 20 h.

Riattacco l

Istruzioni 38 - 0, 42 - SO ¢ 52 55

ALBERO DEL PRIMO MOVIMENTO

i

— Distacco e rattacco . 37.20.16

Attrezzi speciali: 18G 1208, 3072 o S4235A, S4235A-2

Distacco

ke Togliere il cambio dalla vettura. 37.20.01.

2 Togliere il prolungamento posteriore. 37.12.01.

3. Togliere lalloggiamento della frizione. 37.12.07.

4. Inserire l'attrezzo 18G 1208 e spingere fuor
I'albero di rinvio.

5 Lasciar scendere l'ingranaggio di rnvio con [D’at-

trrezzo 18G 1208 al fondo della scatola del
cambio.

6. Montare l'attrezzo 3702 e ['adattatore S4235A-2
sull'albero del primo movimento.

1. Estrarre |'albero del primo movimento dalla sca-
tola del cambio.

8. Togliere il supporto del gradino di centraggio e
i distanziali (2) dall’albero primario.

9 Togliere la coppa sincronizzante della 4a marcia.

Riattacco

10. Eseguire le operazicni | - 9 nell’ordine inverso.

37.20.07
37.20.16

I NC O2a8
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CAMBIO MECCANICO MONOROTAIA

SUPPORTO DELL'ALBERO DEL PRIMO MOVIMENTO

— Distacco e Hattacco 37.20.17
] Attrezzi speciali: 18G 1208, 3072 o S4235A.54235A-2
TR TR on B, Lt s .

DiStaéco

L Togliere 'albero del primo‘ movimento. 37.20.16. .

2. Togliere I'anello di sciurezza del supporto.

3: Togiiere I'anello a scatto del supporto.

4 Servendosi dell’attrezzo S4235A e dell’adattatore

- 54235A-2, togliere il supporto dall’albero.

5. Togliere il lanciaolio.

[lattacco

6. Eseguire le operazioni | -§ nell’ordine inversa.

Usare grasso per trattenere il lanciaolio quando
si monta il supporto sull’albero.

ALBERO DI RINVIO

— Distacco e rnattacco 37.20.19

Attrezzi speciali: S337 o 18G 1205, 18G 1208.

Distacco

b Togliere il cambio dalla vettura. 37.20.01.
L2, Togliere I'alloggiamento dalla frizione. 37.12.07.
3 Togliere il coperchio superiore ¢ la piastra inter-

bloccante della bobina.

4. Togliere il prolungamento. posteriore. 37.12.01.
Ji; Servendosi dell'attrezzo 18G 1208 spostare e

% . togliere I'albero di rinvio.

Riattacco

6. Eseguire le operazioni | - S nell'ordine inverso.

-SUPPORTO DELL'ALBERO DI RINVIO

— Distacco e nattacco 37.20.22

Attrezzi specialic S337 o 186G 1205, 18G 1208, 18G
L1999, S145C, 18G 1197, 3072, o S4235A, S4235A-2

Come al'operazione 37.20.04, wtruziont 1|10, 13 18,

Al

23,0 28, 36, 37 ¢ oS58,

@ Triumph Spithee 1300 Monual. Part No, RTYC 9237, Issue | Hishang
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CAMBIO MECCANICO A MONOROTAIA

SUPPORTO DELL'ALBERO PRIMARIO

Distacco ¢ riattacco 37.20.26

Allreezi specialic S337 o 183G 1205, 1HG 1208,
I8G 1197

Disticco

Come all'operazione 37.20.04. Istruzioni i-1 ¢ o-10.

Riattacco

Come all'operazione 37.20.04, Istruzioni 42-4%, ¢
52-55.

PARAOLIO POSTERIORE

—Distacco e nattacco 37.23.01

Attrezzi speciali: S337 o 18G 1205

Distacco

| Sollevare la vettura.
3, Togliere la flangia di trascinamento. 37.10.01.
3 Staccare il paraolio.

Riattacco

4 Montare uniformemente la nuova gaurnizione sul
prolungamento posteriore del cambio assicurando-
si che sia in piano con la superficie posteriore
dell'alloggiamento del prolungamento. Si deve no-
tare che 1 labbn della guarizione devono essere
avolti verso U cambio.

3. Lubrificare i labbri della guamizione e le superfi-
ci di contatto della guamizione e della flanzia di
trascinamento.

0. Montare la flangia di trascinamento. 37.10.01.

7 Far scendere la vettura.

3%5.20:2

3723101
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PARAOLIO DELL'ALBERO DEL PRIMO MOVI-
MENTO

— Distacco e nattacco 37.23.04

'Distacco

I. Togliere’il cambio dalla vettura. 37.20.01.
2. Togliere 1’alloggiamento della frizione. 37.12.07.
3. Togliere il paraolio. '

Riattacco
4, Montare uniformemente lz nuova guarnizione
paraolio.

§: ASSICURARSI che le scanalature dell’albero del
primo movimento siano protette da un nastro
isolante per evitare di danneggiare il labbro del-
la guamizione quando viene montato l'alloggia-
mento della frizione.

6. Montare l'alloggiamento della frizione. 37.12.07.

Ts Togliere il ‘nastro isolante dalle scanalature del-
I'albero del primo movimento,

8. Montare il cambio sulla vettura. 37.20.01.

PARAOLIO DELL'ASTA DEL CAMBIO

— Distacco e rattacco 37.23.10

Attrezzi speciali: $337 o 18G 1205,

Come all'operazione 37.16.37.

@ Triumph Spitfire 1560 Manuul. Part No RTC 9237 lssue | tlutian)




CAMBIO MECCANICO A MONOROTAIA

INGRANAGGIO DI TRASCINAMENTO DEL
CONTACHILOMETRI

- Dhistaceo ¢ rinttaceo : 37.25.01

Attrerzi specialic $337 o 1G 1205, 18CG 1197

LT

" Yl
Distacco b
l. Toglicre il cambio dalla vetturs, 37.20.01.
Z Toglicre il prolungamento posteriore. 37.12.01.
3. Togliere Uingranaggio di trascinamento del con-
tachilometri,
Riattacco
q. Servendosi dell'attrezzo 18G [197, mandare in

posizione l'ingranaggio del contachilometri suil’al-

bero primario, assicurandosi che si sovrapponga

esattamente contro il gradino sull’albero primario.

S. Eseguire le operazioni 1 ¢ 2 nell'ordine inverso.

PIGNONE DI TRASCINAMENTO DEL CONTACHILO-

METRI

— Distacco e rnattacco 37.25.05
Distacco

1. Togliere il bullone e la rosetta elastica di ritegno

della piastra di bloccaggio del cavo del conta-

chilometri.

Liberare il cavo del contachilometri dal pignene

di trascinamento.

3. Togliere 'alloggiamento del pignone e il pignone
dal prolungamento posteriore del cambio.

o

Riattacco

4. Eseguire le operazioni | - 3 nell’ordine inverso.
Se necessario, sostituire 'anello ad ‘O’ deil’allog-
glamento del pianone.

W W
-1 =]
2
L
el o]
LN e

Toumph Spittice 1500 Manual.

Part Mo RTC 9237 {ssuce | iliatisng @



i

ALBERO DI TRASMISSIONE ED ALBERO DI RUOTA

ALBERO DI TRASMISSIONE ED ALBERO DI RUOTA

Albero di trasmissione — distacco e riattacco .
Albero posteriore di ruota — distacco e riattacco

Albero posteriore di ruota e cuscinetti mozzo — distacco e riattacco .

Boccole perno di articolazione e albero posteriore di ruota — distacco e nattacco.

Giunto universale — revisione .

@ Troumph Spitfice 1500 Manual, Part No. RTC 9237 [ssue | {ltabans
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ALBERO DI TRASMISSIONE ED ALBERO DI RUOTA

ALBERO POSTERIORLE DI RUOTA

- Distaceo e riatlaceo 17.10.01 [

Albero posteriore di mota ¢ cuscinetti mozzo

distacen ¢ oratiaceo J7.00018 |
AMtcesr e, STODC, S221A,SI20A 153004, L
S300

i
Distacco E'
B

|, Sollevare al retro dell’auto con buda, appoggnirlo
sui cavalettt dello chassis ¢ toglicre le rmote. 5

2, Staceare il tubo fessibile del reno dalla stalfa
dello chassis ¢ dal raccordo delle tubazioni ¢ i
cilindro della mota,

3. Staceare il cavo del freno a mano della leva del i
disco posteriore del {reno ed allentare la molla di _}
richiamo. 4

4. Togliere il bullone che assicura il braccio di raccordo 'p
alla statta verticale articolato 64.35.28, usando i
una binda sotto all’articolazione per diminuire . |
il carico dell'ammortizzatore, ’

h

ki

l:

) |

7

1:

5 Togliere t quattro bulloni e dadi nyloc che l"
J

assicurano il giunto universale defl’albero di
ruota alla flangia interna dell’albero di ruota.

6. Togliere 1] dado nyloc e la rondella che assicura
I'attacco inferiore detl’'ammortizzatore
dell’articolazione verticale e tirare I'ammortizzatore
fuon dal perno di supporto.

7. Togliere la binda da sotto 'articolazione verticale,
¢ sostenendo con la mano il tamburo del freno.
togliere il dado ed il bullone che assicurano la

molla di strada all’articolazione verticale. [

5. Sfilare I'albero di rucrta dallo chassis, unitamente E
al freno, d mozzo e 'articolazione verticale.
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P ALBERO DI TRASMISSIONE ED'ALBERO_ DI RUOTA.

Sostenere il complessivo per mezzao di una morsa

e togliere il tamburo del freno ed il dado del mozzo.
Sfilare il mozzo e la chiavetta usando I'attrezzo
speciale S109C o S356A.

‘Toglieee il dado  nyloc ¢ sfilare il bullone che
-assicura il perno di articolazione al complessivo

di articolazione verticale e separare questo da

quello.

Ripiegare la linguetta di sicurezza e togliere i

quattro bulloni che tengono saldo il pozzetto di

grasso ed il disco posteriore del freno alla carcassa

del cuscinetto del mozzo procedendo quindi a

smontare,

a. Il pozzetto di grasso

b. Il disco posteriore

¢. La carcassa del dispositivo di tenuta ed il
sigillo stesso. -

d. La rondella del giunto.

Usando l'attrezzo speciale S4221 A con 'adattore

S4221 A-14, premere 'albero motore dali'allogia-

mento del cuscinetto del mozzo. Se il deflettore

dell’olio non ¢ danneggiato e si trova in condizioni

soddisfacenti sull'albero, puo essere lasciato in

posizione.

Springere o forzare fuor dalla carcassa del

cuscinetto del mozzo la guarnizione interna

dell'olio ed il cuscinetto a rullini.

" r1288) 10
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ALBERO DI TRASMISSIONE ED‘ALBERO DI RUOTA

15.  Springere il cuscinetto a rullini estremitd con
lettere all'interno dentro alla carcassa del
cuscinelto del mozzo per 12,7 mm dalla faceia
delba carcassa, usando 'attrezzo speciale No . §S300A,

16, Forzre la guarnizione interna dell’olio dentro alle

T careassa con il bardo della guarnizione all'interno,

17. Sc gia tolto, portare il deflettore d'olio sul
semiasse, per mezzo di attrezzo adatto, ad una
posizione compressa tra 145,88 e 1453 mm
dall’estremita dell’albero indicata dalla misura A,

18. Riempire di grasso i cuscinetti a rullini e montare
la carcassa sul semiasse, avendo cura di non
danneggiare la guarnizione dell’olio ed {
cuscinetti a rullini.

19. Tenere il semiasse per mezzo di morsa a ganasce
soffici. ingrassare la carcassa del cusinetto e la
pista, portando quindi quest’ultima sul semiasse
servendosi dell'attrezzo speciale No. S304

@ Trumph Spitfire 1500 Manual, Part No. RTC 9237 Issue | (fualian)
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ALBERO DI TRASMISSIONE ED ALBERO DI RUOTA

2L

'!'l’--—

23,

Springere la guarnizione esterna dell’olio dentro al
corpo disigillo con il bordo dello stesso svolgente,
vale a dire: bordo rivelto verso il cuscinetto,
Cospargere di grasso un nuovo giunto di carta e

collocarlo in posizione sulla faccia della carcassa del
- .+ cuscinetto, - #
T 22,

Montare il corpo di guarnizione unitamente al
disco posteriore del freno e pozzetto di grasso e
fissarlo alla carcassa del cuscinetto con nuovi
dischi di fermo ed i quattro bulloni, Osservare
rigorosamente che:

a. il disco posteriore si montato con il cilindro
della ruota in alto.

b. il pozetto di grasso sia montato con il
condotto in basso,

Inserire la chiavetta nella sede e controllare che

la rastremazione sul sermniasse e nel mozzo non

sia sporca € non presenti bave. Montare il mozzo

ed un nuovo dado nyloc e fissarlo con una rosetta

serrando a 12,4 e 16,6 kg.m.

Piazzare 'articolazione verticale e fissarla al perno

ed all'albero di ruota con I'apposito bullone ed un

nuovo dado; stringere a 5,2 — 6,6 kg.m. (dado sul

retro).

@ Triumph Spitfire 1300 Manual. Part No. RTC 9237 Issue | tlaliang

25.

26.

27,

28.

23,

30.

3L

32

33.

—

Collegare l'articolazione verticale I'albero di rugta
all'occhio della molla di strada lasciando allentati
per il momento il dado di arresto  nyloc ed @
bullone (dado sul retro).

Sollevare il complesso con binda posta al di sotto
dell’articolazione verticale ed assicurare I'ammorc-
tizzatore al suo perno inferiore di attacco con un
nuovo dado nyloc e stringere a 3,9 — 5,2 kg.m.
Collegare il braccio di raccordo all’articolazione
verticale e stringere a 3,3—-4 4 kg.m. 64.35.28.
Montare il giunto universale del semiasse alla
flangia del semiasse interno della trasmissione
finale ¢ serrare con bulloni e nuovi dadi nyloc,
Togliere la binda.

Montare il cavo del freno a mano sulla leva del
disco posteriore e ricollegare la molla dj richiamo.
Montare il tamburo del freno e ricollegare il tubo
flessibile alla staffa dello chassis, al raccordo
delle tubazioni ed al cilindro della ruota.
Spurgare il sistema idraulico del freno 70.25.02.
Montare le ruote da strada e rimuovere la
macchina dai cavalletti dello chassis.

Rullare la macchina al fine di stabilizzare le
sospensioni e quindi serrare il bullone dell’ochio
della mollaa 5,2-6,6 kg.m.

o
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ALBERO DI TRASMISSIONE ED ALBERO DI RUOTA - togd

BOCCOLE PERNO DI ARTICULAZIONE DELL'ALBERO Montaggio ; o
POSTERIORE DI RUOTA ] ‘
1. Montare componcenti del perno di artizolazione [ﬁ
Distacco ¢ riatlaceo 47.10.19 come qui sotto specificato: .“f
4. Collocare i due spessord interni (diametro o
Distacco minore) )
b, Infilare le due bocecole di nailon },
1. Sallevare i) retro dell®auto per mezzo di binda e c. Riempire di grasso lo spazio conipresso tra oA
togliere la ruot le due boceole di nailon. .

2. Collocare la binda sotto all’articolazione verticale d. Montare !c tl.llc guflrnizioni di gomma )
al fine i diminuire il carico sull'ammortizzatore S M-:m‘larc il ._‘“5"3”2“{[0“" l“}fo“_’r‘-"' j
¢ slaceare quet'ultimo dal suo attaceo inferiore. L. Mm“f”“ gli spessor esterni (diametro L
3 Staceare il raggio dell'articolazione verticale. maggiore) _
! Abbassure la binda sotto all'articolazione verticaie. ) _ o ) !
5 Toglicre il dado ¢ bullone apposti del perno 8. Rimeltere il complesso di articolazione verticale f
. . i i 5 i 2, , : T
6 Springere il complesso di articolazione verticale nella postElant giusta ¢, per mezzo di dado o
verso 'unitd della trasmissione finale, allo scopo apposito di nyloc ¢ bullone, fissare il complesso |
di liberare il perno di articolazione ¢ smontire del permo di articolazione all’articolazione lt:
quanto seguc: verticale. _ _ ‘:j

9. Sollevare con binda sotto all’articolazione verticale
e i due spessori esterni e rimontare 'ammotizzatore al suo perno di 3
b, le due guarnizioni di gomma attacco inferiore sulla articolazione verticale. P
. un distanziatore tubolare 10. Rimontare il raggio dell’articolazione verticale gk

diie booeataili nailen ed abbassare la binda sotto di questa.

& due spessori interni 1. Runc.)ntaf-e le mot; e.d avb.bass.arc la bu.1da. ;
12.  Togliere il tappo dilibrificazione ed ingrassare (
it mozzo - vedi sezione manutenzione. '
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ALBERO DI TRASMISSIONE ED ALBERO DI RUOTA

ALBERO DI TRASMISSIONE

— Distacco e riattacco 47.15.01

Distacco

Collocare I'auto su rampa o [ossa di ispezione.
Togliere la staffa di supporto della fascia 76.46.09,
Togliere il coperchio della scatola degli ingranaggi
76.25.07.

Segnare il rapporto tra flangia di trasmissione
scatola deghi ingranaggi e flangia del giunteo
universale, per facilitare il montaggio, quindi
svitare i quattro dadi ed i bulloni di arresto.
Lavorando da sotto alla macchina, segnare come
sopra indicato e quindi togliere | quattro dadi ed

i bulloni che tengono fisso il terminale posteriore
dell’albero di trasmissione alla flangia della trasmis-
sione finale e togliere I’albero di trasmissione dalla
auto.

NOTA:E'ammesso montare, quale alternativa standard,

alberi di tipo a cinghia o privi di attrito.

Riattacco

6.

Piazzare 'albero di trasmissione alla flangia della
trasmissione finale di modo ch= i segni di
identificaione siano allineati; serrare in posizione
usando nuovi dadi  nyloc. Stringere i dadi ed i
bulloni a 3,6 - 4,7 kg.m.

Lavorando ora da dentro all'auto, piazzare 'albero
alla flangia della scatola degli ingranaggi, di modo
che i fori dei bulloni collimino ed i segni di
identificazione siano in linea. Disporre i bulloni
con nuovi dadi di nyloc e stringere come indicato
al punto 6. qui sopra.

Eseguire le operazionida | a 3 nell'ordine inverso.

Trumph Spitfire 1500 Manuzl. Part No. RTC 9237 lssue | (lahan)
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ALBERO DI TRASMISSIONE ED ALBERO DI RUOTA

GIUNTO UNIVERSALE
Revisione 47.15.18
Distacco

1. Toplicre Ualbero di trasnusstone 71501,
Eliminare eventuali tracee di vernice, ruggine,eec,

e

in prossimitd delle coppe del cuscinetto ¢ degli ancelli
claslici di sicurezza. .

3. Togliere gli anelli clastici di sicurezza,

4, Battere leggermente sulle foreelle al line i far
tuoriuscire le coppe del cuscinetto.

3, Sfilare le coppe del cuscincetto e la crocicra,

Risttacco

6. Toglicre le coppe del cuscinetto dalla nuova
crociera.

7. Assicurarsi che le coppe contengano il lubrificante
raccommandato (piene per un terzo) e che i
cuscinetti a rullini siano completi ed in posizione,

8. Montare la crociera sulla forcella dell’albero di
trasmissione.

9. fngranare il perno di articolazione della crociera

dentro alla coppa del cuscinetto ed inserire la
coppa dentro alla forcella.

10. Montare la coppa del cuscinetto opposto sulla
forcella e pressare con cura entramble le coppe
in posizione, assicurandosi che il perno articolato
della crociera ingrani le coppe ¢ che i cuschinetti
a rullini non siano fuori posto.

I1. Servendosi di due adattatori a faccia liscia di
diametro leggermente inferiore a quello delle
coppe del cuscinetto, premere le coppe dentro
alla forcella. finché queste abbiano raggiunto
i colletto inferiore dei solchi dell’anello elastica
di arresto. Non premere le coppe del cuscinetto
oltre questo livello, altrimenti ¢ . possibile
danneggiare le coppe ed i sigilli.

12.  Montare gli anelli elastici di arresto.

Rimettere I'albero di trasmissione, 47.15.01.
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